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RAIL AND ROAD TRARSPORT IN THE USBR
e erORL IN THE USBR

[Figures 1a parentheses refer to the appended notes,/
I. RAILROAD TRANSPORT

Until now, railroad transport has not followed the rate of growth of 4in-
dustrial production. Only during the second half
the growth of traffic and
railroad network constitutes » especially In winter (1), a na jor bottleneck for
the whole Soviet economy .
This backvardness is related to the following factors:
1. B8lowness of reconstruction work and of the development of the network
2. BSlow rate of turnarsund of rolling stock

3. Insufficient mechanization of heavy works, which affects the rate of
construction (ballasting) as well as traffic (loading and unloading).

A.  Recomstruction and Expansion of the Network

Reconstruction affects, first of all » the Donets Basin region, vwhere all
of the permanent way was destroyed by the Germans.

The slow progress of the work 1s connected with the insufficient supply of
ralls and of rock for ballast (2). The rate of preparation of ballast determines
the rete of track laying, since rail laying is dome mechanically (the Paviov
machine lays I kilometers of rail a day).
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The degree of mechanization of ballasting operations is unevem. In the
Donets Bagin 23.4 percent of the ballasting, and 16.2 rercent of the track
laying are mechanized. On the Pavlodar-Akmolingk line, on the other hand, %0
percent of the ballasting and 75 percemt of the track laying are done by
machinery (3). However, the excavation plan was not realized, - -

Revertheless, the accomplishments arc impoitant, Judging from the state
of the projects during recent months. This survey does not pretead to be
complete, sincz information on the subject is becoming more and more rare.
Let us, however, note the following:

1. Electrification

a. Lines Completed
Krasnoye Selo-Gatchina {conmnects Gatchina with Leningrad)

Bolshevo-Fryazino, 20 kilometers (outskirts of Moacow; Yaroslavl®
Rallroad System)

Dolgintsevo-Nikopol® (Zaporozh'ye line)
Chelyabingk-Zlatoust (section of Ufa-Novosibirsk line)
Bogoslovsk-Nadezhdinsk (Sverdlovsk Railroad System)

Samtredia-Kala, 13.6 kilometers (connects Baku with the petroleum
citles of the Apsheron Peninsula)

Samtredia-Poti (Transcaucasus Reilrcad System)

Rioni-Tkvibuli (connects Kutaisi with Thkvibuli , & mountein miniug
center) .

Lines Under Construction
Omsk-Tatarskaya (Transsiberian)

Chulymskaya-Mekushino (Transsiberian): 13 power substations undev
construction ’

Sanain-Leninekan, 110 kilometers (mountain line connecting Yerevan
with Tbilisi)

Kala-Mardakyan-Buzovny (Apsheron Peninsula)

Electrification of Kiev suburban line (Kiev-Boyarka, Kiev-Fastov,
Kiev-Darnitsa)

2. Double Tracking
&. Completed
Slawansﬁ-Lozovaya ; 90 kilometers
Merefa-Slavyansk (in 1947, Moscov-Merefa line)
Liski-Povorino (Donets Basin)

' Debal'tsevo-Kupyansk (in 1G47, Debal'tsevo-Popasnaya line)
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b. In Progress 2
i ' - Sverdlovsk-Podvoloshnaya, 38 kilometers . ,;‘5?? : 2
o ‘ 3. New Lines 3

With the exception of the Krasnodar-Tikheretgk line reconstructed lagt
year, all the new lines under construction are concentrated in western Siberia.

The most important 1s the South Siberian, for which work is in progress "
as indicated, on the following sections; :

Magnitog:rsk-Kuybyshev: study of this line, which will reach the mining
center of Zigazinskly and ty a 26-kilometer branch 1line the town of Beloretsk

Ishimbayevo-Yermolayevo, 93 kilometers: ko kilometers of track have
been laid from Ishimbdyevo to Ivanovka .

N
Altayskaya-Artyshta (Kemerovo Oblast): ground clearing in the region .
of Saleir

Almolinsk-Pavliodar, 195 kilometers: leaving Almolinsk, the line reaches
ol the Nuraly River and will reach Yermen'-Tau at the end of the year; from Pavlodar
o the line extends toward the coal basin of Ekibastuz. .

In Central Asia, 70,000 kolkhoz workers have been working on the cop-
struction of the Chardzhou-Kungrad line y already 131 kilometers long, which links
the stations of Chardzhou No 1, Molovskaya, and Deynau. On the Mointy-Chu line
65 kilometers of track have been laid from Chu es far a8 Kara-Dzhangil fap-
proximation from French7 and 35 kilometers have been laid from Mointy to Kyakhta.

This 450-kilometer lipe will reduce the coal run from Karaganda to Turkestsn - é
by 2,500 kilometers. E

B.  Qperations
1. Freight Traffic

In 1948 the average daily distance traveled of loaded freight cars reached
the prevar level (4). Average daily loadings of coal, coke, and petroleum are
considerably above the prewar level (5). If the actlvity of the network of the
e : Urels and of Siberia were excluded » & much higher index would be obtained.

The present difficulties are caused, first, by the lack of freight cars,
in particular of boxcars and tank cars. The failures to complete the loading
programs affect primarily the goods which should be shipped in boxcars (grains )
salt, cement) or in tank cars (petroleun).

These drawbacks cause large displacements of rolling stock during the
seasonal peaks. Therefore, to assure the removal of the harvest in the southern
regions, it was necessary to bring in a large quantity of boxcars from the

systems of the Far Bast and Siberia. During this period the deficit to be made
up was estimated at 2,500 cars.

This situation should improve in the future because of the resﬁmption
of operations by railroad equipment plants. Above all, the reconditioning of
worn equipment is being developed.
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The locomotive park, on the other hand, seems to be sufficient to neet
demands. Up to now the need has been for locomotive engineers. This lack has
had the effect of lengthening the working day in this bramch. In certain regions
the working day reached 12 hours (6). Improvemeni in recruiting has allowed a
50-hour reduction in the average working month of locamotive engineers. At
present, specialized schouls are training 12,000 locomotive engineers and 22,000
enginser's helpers.

The second factor in the development of freight traffic is the slow rate
of turnaround of rolling stock. Of the 55 reilroad systems of the network, only
20 achieve & rate of turnaround equal or superior to that of 1940, :

To remedy these difficulties, the USSR is organizing trains grouped for
a slngle destination (marshrutizats:lya) and is increasing the average train weight.
In 1948, the average daily distance traveled for the whole Soviet network alresdy
exceeded the 1947 level by 41,000 train-kilemeters and the 1940 level by 287,000
. train-kilometers (7).

In certain marshaling centers on the Moscow-Donbass Systen loeding is
being done at night (8); this night loading doubles the traffic capacities.

2, Passenger Traffic

At the end of 1948 passenger traffic expressed in ton-kilometers had not
reached the 1940 level (9), but expressed in train-kilometers the level was ex-
ceeded. These facts show that the shortages of rolling stock have brought about
a cousiderable increase in the average load of passenger trains. At present pas-
senger traffic should reach and exceed the 1940 volume.

These results were attained in spite of a considerable reduction im the
passenger-car park. The deficit was made up by 3,000 freight cars which were
transierred permenently to passenger service (10).

But, during the summer period (July - August), there was a shortage of
passenger cars estimated at 35,000 cers. This shortage delayed the departure on
vacetion of nearly 10,000 persons. The Transsiberiun, which 18 at present double
tracked (one express and one fast) (11), should be triple tracked to satisy traf-
fic demands.

The poor condition of the ballast diminishes the average speed of pas-
senger trains. The trip between Moscow and Tashkent takes 28 hours longer than
it did in 1940; the trip between Moscov and Novosibirsk, 20 hours longer. On
the Moscow suburban lines ; the difference, in comparison with prevar, averages
between 10 and 18 minutes. ‘

However, regular progress is being made in increasing train speeds. The
Transsiberian express, Truin No 8, (12), which makes the trip between Moscow and
Vladivostok in 227 hours ; 18 22 hours faster than the fast train making the
same run.

To increase the operating time of rolling stock, it has been proposed,
that certain passenger lines, until now served by trains run in sections, be com-
bined. Thus, the Moskow-Gor ' kiy-Kirov, Rostov-Baku, Tbilisi, and Minsk-Kharkev-
Rostov traffic will be effected without changing. On certain lines, such as the
Tbilisi-Poti line, the operating time of rolling stock (in motion 22 hours) is
less than the idle time (stending 26 hours),
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In 1940, the Soviet railroads produced for the state 5 billion rubles
revenue (13). Because of traffic difficulties and reconstruction needs, the
balance sheet showed a deficit through until sometime .in 1948,

3. PFinancial Results

During this perlod the operating cost of the whole Soviet netwvork was
3 million rubles an hour (14).

The difference between the net cost and the commercial rate (15) per
ton-kilometer for the whole network was approximately 5.6 rercent (16), with a
meximm of 11.2 percent on the North Donets Railroad Systen.

Since 1 January 1949, a new rate, taking operating costs into. account
has been in force. We do not know the details of the new rates. The increase
mst have been fairly great, judging by the provisions for anticipated profits,
which were raised 220 percent over 1948 (17). The financial equilibrium is
therefore henceforth re-established.

Finally, important measures have been taken to agsure effective loeding
and to observe 1ts maintenance en route (Decree of the Council of Ministers USSR
of 15 August 1948) (18). Control of passengers has been enforced as well. Dur-
ing three quarters of 1948 765,000 cases of traveling without tickets were
established. The extent of this fraudulent traffic is connected with the fact
that on certain lines tickets are sold on the train (900 stations do not have
windows for selling tickets).

II. ROAD TRANSPORT

It might be expected that Soviet administrators would try, as certain new
countries have, to compensate for the shortcomings of railroad development by an
increase in road traffic; Soviet automobile production could well gatisfy such
a policy. If this policy has not been tried, it is because (1) long-haul traf-
fic, which constitutes & majority of the transport in the USSR, would be too
burdensome by road and (2) the present capacity of the Soviet road network limits
the extension of automobile traffic.

A. Roads

We do not knuw the present length of the Soviet network, which was dimin-
ished by 91,000 kilometers of hard-surface road by the war, The Five-Year Plan,
vhich provides for reconstruction of the destroyed roads, fixes in addition the
amount of new hard-surface roads to be built by 1950 ‘at 11,500 kilometers. More
recently, a 3-year plan (1948 - 1950) was worked out to utilize more effectively
the country's road equipment. The details of this plan have not been published.
(19).

In the RSFSR the works plenned for 1948 included 9,500 kilometers of roads
to be restored (7,800 kilometers in 1947) and 2 ;700 kilometers of new roads
(1,700 kilometers in 1947), of which 1 ,000 kilometers are hard-surface roads.
The funds appropriasted for thege rrojects amounted to 960 million rubles yof a
total budget of 149,182,000,000 rubles (20). In 1949, the amount of works to be
executed should be the same; as of 15 June, 4,250 kilometers have been entirely
restored in the RSFSR. ) -
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The organizatlons charge® with the execution of road works are (1) on the
national level: +the Main Roads Administration of the Ministry of Internal Af-
fairs USSR and, for equipment, the Ministry of Construction ard Road-Mechine
Building USSR, and (2) on the republic level: a main roads administration of
the council of ministers of the republic controls the supplying of materials
and recruiting of labor. '

In addition, in the last few years permanent MDS (mashino-dorozhnaya
stantsiyg, machine road station), which concentrate ; in the manner of the MIS
in agriculture, construction machinery (21) (excavators, graders, etc.), have
been organized. In the RSFSR, 66 MDS will be created by 1950.

The lebor force, formed around bridge and road technicians, is made up es-
sentially of kolkhoz workers. By the terms of a decree of 3 March 1936, which
is still in force, each kolkhoz worker must furnish as payment in kind 6 days of
lebor per year for road maintenance. Certain kolkhozes orgenize permanent crews
which fulfil) the legal obligations for all kolkhoz workers. The kolkhoz must
also furnish draft aenimals and ordinary tools. Penalties for failure to execute
the paymeats are equivalent to double the value of the work not performed.

Since 1948, a decree of the Council of Ministers USSR has authorized, in
addition, as payment in kind for road-construction work, the requisition of
trucks of enterprises, sovkhozes, and MIS for a period not to exceed § days per
year.

Industrial enterprises are charged with building the roads and sidewalks
which connect their plants and workers' villages.

In large mining and industrial centers these operations are assigned to
specialized trusts. Thus, in the Donets Basin the "Donbassdorogstroy™ (Donets
Basin Roed Construction) Trust employs some 7,000 workers in road construction
in Stalino, Voroshilovgrad, and Rostov cblasts. These trusts have plants using
mining wastes for the production of tars and asphalts.

The pledged works involve, first, the rural network, since it is by the
rural network that the collection of agricultural products is done. Each year,
after the harvest, the kolkhoz roads are repaired. The agricultural programs in
preparation for the harvest provide for repairs which will affe_: the movement
of the harvest. The policy inaugurated ia recent years of developing egricultural
production has been eccompanied by a noticeavle resumption (22) of restoration
of local roads, until now unsuited for modern traffic.

On the other hand, industrial production is much less dependent on the ex-
tension of road traffic; most enterprises are concentrated in the proximity of the
railroad network. In industrial centers the road network is developed primarily
to satisfy intraurban and interurban communications when the industrial and urban
concentration is sufficient.

In the Donets Basin, 400 kilometers of asphalted roeds were opened to traf-
fic last year, in particular the Zugres-Snezhnoye-Voroshilovgrad-Krasnodar route,
linking Stalino and Voroshilovgrad oblasts, and the main Stalino-Krasnoarmeysk-
Dobropol'ye artery. A 7O-kilometer line #ill 1ink Rikopol®' to the Zaporozh'ye-
Dnepropetrovsk route. :

In Moscow, work is being done on the surfacing of the central arteries and
the avenues connecting the industrial sections in the periphery (23).
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In the eastern regions, the road network will be expanded ¢ permit access
to regions remote from railroad lines. Only vhe river network 1s now available
to transport from these regions, and that only during the months of the year
vhen 1t 1s navigable. During discussions on the budget, the deputies of the
eastern reglius stress the urgency of these difficulties. The administrators
have just called at Irkutsk a special canmission of the Academy of Sciences to
solve these problems. The development of certain eastern mining basins (2k%)
depends upon it.

B. Automobile Industry

The 66 plants subordinate to the Ministry of Automobile and Tractor In-
dustry vere to increase their 1948 production 50 percent over 1947. This pro-
gram was completed.

0fficial declarations permit the supposition that the 1947 index corre-
sponds to the prewar level of production. The index of 150 achieved last year
should become 250 by the end of the Five-Year Plan, with the following pro=-
duction during 1950 (1):

Production Yearly
Per Month TPotal

Light automobiles 5,475 65,600
Trucks 35,475 428,000

It 18 at the same time probable that the goals initially set for 1950 have
been revised and increased. Production of the Maskvich light automobile alone
18 organized for a 1950 production rate of 40 ,0001%.

The Plant imeni Stalin in Moscow has undertsken serisl production of the
3.5-ton ZI5-150 truck (25). Its effiliate in the Urals since 1948 has been
producing the 2.5-ton GAZ-51 and the light Pobeda automobile.

C. Road Traffic

On the Union level, road transport is under the automobile trust of an
economic ministry, and on the republic level, under the ministry of autemobile
transport of the particular republic. Thus » the automobile park of the Ministry
of State Farms USSR forms "Soyuzscvkhoztrans" (All Union Office for Operation
of Automobile Transport), and the automebile park of the Minietry of Nonferrous
Metals, "Soyuzzolottrans" (All-Union Transport Office of the Gold and Platimum
Industry) etc., vhereas the Ministry of Automobile Transport RSFSR controls traf-
fic of republic interest (urban transport, local truck traffic , etc.). .

This structure mekes difficult any over-all estimate of road traffiec. O0f-
ficial statistics reveal only the transport activity of republic interest for
each republic. We do not know, in particular, the extent of transport effected
by "Soyuzzegottrans" of the Ministry of Agricultural Procurement USSR. We
must be restricted to following the evolution of road traffic in the R&FSR:

1946 1947 1948+ Year Increase (%)
Tonnage Tonnage Tonnage 1948 1949 Plan
Freight 1,450,900 1,580,000 1,734,000 11 5 -

Passengers 1,422,000 - 1,934,000 ]2,630,250 22 1
I

* Estimates TS itk
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In the RSFSR the prewar level was reached, in 1947 for freight and in 1948
for passengers. For the USSR as a whole » the present traffic can be estiinated
at double tke 1940 figure.

D. Road Transport Policy

The policy followed in recert years in Tregard to road transport has con-
sisted of (1) reducing opersting costs and (2) determining precisely the cate-
gories of transport to be reserved to road transport.

Up to 1949, road rates in force did not correspond to real costs. In 1947,
the planned rates for "Soyuzzagotirans" were 1.05 rubles per ton-kilometer; the
net cost was slightly higher, 1.08 rubles. The cost of local traffic reached
3 to 5 rubles per ton-kilcmeter (rates paid by butter enterprises to kolkhoz
workers who come to deliver their milk).

Operating costs were increased rarticularly by an excessive immobilization
of the automobile park for maintenance and repairs. Thus, in 1947, the auto-
mobile park of the Ministry of Automobile Transport RSFSR was used to only 47.5
pvercent of its theoretical capacity; this figure indicates that one of every two
machines was utilized effectively. In 1948, the automobile park was utilized
more effectively than the general average of operations in the RSFSR indicates
(a 3-ton truck is taken as s bage vehicle): '

1947
Average tomnage carried per truck L ,896 5,064

Average number of kilometers traveled per
truck 84,817 87,817

In addition, & competition was initiated among drivers under the slogan
"1,000 fsic/ kilometers" (without repair). The most economical operating norms
(26) achieved by Stakhanovites are publicized by the specialized press. Compe-
titions to reduce gasoline consumption are also organized among drivers of the
same types of vehicles.

This policy of economy permitted a reduction of about 12 percent last year
in the net cost per ton-kilometer (27), a stage preliminery to a general re-
vision of the rates.

The general revision of rates was completed on 1 January 19%9. The new
rate no longer makes any differentiation of price according to whether the vehi-
cle is in motion or standing. Henceforth, the only basis for evaluation ia the
ton-kilometer, with two essential differentiations: according to the type of
vehicle and according to the class of goods carried. .

The vehicles are classed in three groups: (1) less then 2.5 tons; (2) up
to 4 tons; and (3) over 4 toms.

For each of these groups the rate is progressive for each 50 kilometers.

Loads are divided into five classes according to the percentage of the load
capacity of the vehicle utilized. If the vehicle is loaded to capacity, the
goods are put in the first category; for a capacity utilization of 80 percent,
the goods are put in the second category, etc. For certain commodities » such
as wheat, vegetebles, and construction materials » & reduction of 10 percent is
mede on the rate for their class. .
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The client can benefit from a reduction of 10 to 12 kopeks, according to
the tonnage of the vehicle, for each minute saved from the planned time for iy
loading and untoading. In return , there is a penalty of 55 to 65 kopeks for ,&

e each minute in excess of the loeding and unloading times. :

.\; v
1.
The new rates provide, in addition, for a standardization of the auto- P2
mobile park, giving preference to the GAZ-51, the ZIS-150, and the YaAZ-200 B [_ A
vhich are considered the most economical for their capacity. -

There are also considerations of economy, which are the origin of measures
to reduce empty runs. Before the war 50 percent of road transport was effected
in loeded vehicles, i.e., almost all of the vehicles operated empty either on
the out or return trips. In 1940 an attempt was made to reduce empty runs in
the Moscow region by controlling ell treffic by a centralized administration
which grouped some 100,000 vehicles and trucks.

Henceforth, on the republic level and regardless of which administration
or enterprise the vehicle is under, "Avtotek" (Automobile Technical Operation
Office) must be advised of the departure of an empty vehicle 4 hours in advance.
This centralization of information enmables traffic to be controlled. In the
RSFSR, the network of automobile technical operation offices includes 702
stations and 80 marshaling centers controlling 200 large arieries.

The rates for nsing transport facilities in the empty condition are 50 per-
cent less than the ordimary scale, and the driver receives a complemeat in
selary. One third of the revemue from these operations is appropriated for the
extension of the network of stations.

Police are authorized to camenleer all empty runs; the driver who refuses
. A ' a load can be suspended. :

The first effects of this policy were that from 1940 to 1947 (August) there v
was an additional traffic of 82,650,000 ton-kilometers (supposing according to
the norms in force a fuel saving of 1k ,000 tons), representing a revenue of
126 million rubles. Of this sum, 64 million rubles went to automobile enter-
prises and 26 million rubles were returned to the state. To develop this policy
further, it would be necessary to increase the capacity of the road warehouses.

In addition, it was decided to give priority for short-haul traffic to
.autonobile transport (28). Meny production plens and collective contracts have
determined, since 1948, that short hauls should be done hy road.

This is why roed traffic is at present concentrated In the service of (1)
urban communications: there are 1,200 urban and interurban bus lines covering
40,000 kilometers (4in the RSFSR) and urban freight transport services in 267
towns; and (2) regional tramsport: in Moscow Oblast autamobile convoys collect
about 30 percent of the supplies for the capital within a radius of 100 kilo-
meters.

This year, the sale of sutomobiles to private individuals has posed
problems of organization such as repulrs, selling of parts, and parking of pri-
vate vehicles. At present, the urban automobile trusts are charged with re-
pair of private automobiles. Parking has been authorized in building courtyards
vending the construction of garages.
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1. A train takes an average of 15-18 days to go from Stalinsk to Moscow in
summer, and 30-35 days in winter (Pravda, 27 Jan 49).

2. Gudok, 21 Nov and 20 Oct 48.
3. Gudok, 20 Oct and 26 Jun 48.
4.  Planovoye Khozyeystve, No 5, 1949

5. Pravda, 13 Oct 48.

6. Gudok, 16 Oct ard 29 Sep 48.

7. Gudok, 21 May 48,

8. Gudok, 21 Nov 48.

9. Gudok, 21 Nov 48.

10. Gudok, 21 Fov 48.

1. Leaves Moscow (Yaroslavl® station) Mondsys and Thursdays .

12. One dining car, 2 internationsal sleeping cars, 2 cars with sleeping
berths, 6 ordinary cars; total weight, 770 tons.

13. Gudok, 15 Sep 48.
14, Gudok, 30 Jun 48.

15. The textile industry pays 1,400 rubiea to have & car of cotton carried
4,000 kilometers (Gudok, 17 Mar 48),

16. Gudok, 30 Jun 48.

17. In 1947 the income from passenger carrying was approximately 9.2
billion rubles.

18. Gudok, 17 Nov k8.
19. An exception is made for Moscow Oblast » where the national roeds trayv-

ersing the oblast will be repaired: 1,300 kilometers of oblast roeds, 1,037
kilometers of rayon roade, and 2,500 kilometers of local roads (Pravda, 25 dec
48).

20. The cost of one kilometer of road varies between 7,000 and 10,000
rubles (Pravda, 12 Mar 48),

21l. The labor necessary to build one kilometer of road is estimated at

2,500 days. Mechanization permits reduction of this figure to 40 days {Pravds,
30 Jun 48).

22, In 1948 the volume of works effected in the RSFSR exceeded that of the
previous year by 70 percent.

23. The Leningradskoye shosse, 4.7 kilometers long and 18 meters wide ;
ploshchad' Zubova; Bol'shaya Pirovskaya.
!
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. T R
'ﬁ'r 2k, cheremkove coal basin, Angara basin, Bodaybingk basin 1 ,80C dlometers '
“ from Irkutsk, etc. Uy
- 25. Bee specifications of this truck in Cahiers de 1'Econcmie Sovietique, B 3K
No 10, p T.

26. Planned operating norms:

i ° &. Tor gasoline: See Information Bulletin Ho 58 » 1948, of Institut
o d'Etude de 1'Economie Sovietique et de 1'Economie Planifiee.

b. For tires: 32 x 6 and 6.5 - 20 for 25,000 kilameters : ‘ =
34 x 7 and 7.5 - 20 for 35,000 kilometers

¢. For repairs: 2IS-5 after 50 ,000-80,000 kilometers (depending on
the roads).

27. In May 1949, the net cost of one ton-kilometer was established at ! .
78 Xopelts in a large enterprise (4,480 ,000 rubles per year), with an operating I
account of 3,495,000 rubles » of which 599,000 rubles were for gasoline, :
65,500 for oil, 76k 000 for drivers, 292,300 for tires, 800,000 for repairs, i :
246,100 rubles for amortization of trucks, and 726,000 for general expenses, ) !

28. It has been calculated that for hauls of an average of 23 kilometery' : [ .
& more general use of automobile transports would rernit & saving of 90,000 :
cars of freight a year for a traffic of 1.4 millfon tons.
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{ANNUAL RE, BIOGRAPHIQUE
du Monde Economlque et Soclal

Cot e.mmaire sora’ constitué et mi.a A jou.r au moysn ds faaoll :
culsa Mmatrlsls. . ,

o A-,;L_nbonnemene & ces fuoicules a 666 ﬁz& pour 1*année 1950 9, -

900 fréncs ponr 1a Frmca
I 100 :!z-ancs “pour 1'6trangsr

Bstimt 0 oot e.unna;l sente u grand intémt pour les

- abonnés’ aq‘i-ossmm ON: Ecgré 1178 'ét6-préva un - abons |
" nement - combins & 1'OBEERVATION. Bcoimmm ot & 1'% - ATWUAIRE.
- BTOGRAPHIQUE® dont le montantest f1xé-d s . =~ .1

000 frmcn pour TS France
.500 rnnes pour 1’étrangur -

Lews abonnes A I'OBSERVATIOH EUORO]IIQUB qui ont déjk moédé g

g ‘renonve)lement de. leur abonnement - pour I950' et désire~

A refent bénéfisier’ de "eet ' abonnenent combing e pouvvnt o
'advensant ‘sis lemont snX-P.E.8, “1a d1ffdrence entre le ron-

v bant de eot a nnemnt et ce qu’ns ont dﬂj& voru&. -

o

: '*.'“_iLo p;émiér fasotouls p&raitm courent Février 1959 .
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S TEVOLUTT ON GENERALE S 0 A S E‘..
. de 1’Eoonomte Soviétique A lu.fin.de 1949, D :

. L?économie sovistique & franchi, au cours'de ces dornid~
. res unmées, plusiours dtupes décisives. Bn 1946 .ot.en 1947,
toute Llactivité a été révervis & 1a roconstruction et-a lu
. reconversion. L’essentiel était alora de remettre en marchs
les ‘secteurside base:.: trunsports, énergls, industrie des mo- 6
.. yens.de production, de manidre A permettre un retour rapide
- an'riiveau de. production @’uvant guerre. ‘Leos, coneidsrations de
‘rentubllité et de prix do revient étuient: Geartéos; lu pres.
-slon-inflatiomiste née do la pénurie étalt néanmoina ‘freince
par le régime des prix et les ponctions ‘budgétaires {fiscali~
t6 ot emrymmt). oo 0 IR N S

. : Cotte politique de production & tomt.prix s'est rdvélée .. .
N ... dens ses réanltats conforme A-ses-objectifs paisqu'en’1948.

. e 16 nivean d’avant guerre:dtuit atteint;-avee une uvance da I8

s - sur 1940, Lés irdustries de bage avaient done acerw Ienr pro-

S . ~@uction en moyenne de 50 » en’ tr¢is wns, tandis que‘les indus—

: . tries-de biens de consommation doublaient leur production. Les .
indices de'-l;:pmdub’tioix‘g%étabn saent commeo suit (194?;14%0) "

156.". Cotonnades: : Lo 193 — :
152, Iainages .. . Lo 221 : 3
vy -168 . Chaussures de emir "' 220 - - . - -
© 140 - Gréines-mnimmles -~ . '259.
T < ISLe o vhpetales. - 196
- Electricité - -147  Smere = T 897

- L'umdlioration sensible de lu production'des biens de L

consonmation a-permis de stubiliser en’ 1948 le mouverment dés.
~ prix, tout en’ résorbunt par 1’éciunge des billets les liquiw.
', ditée. influtionnistes. . : !

o - L Lsnnde. 1949 marque un towmant important eaxrctériss P
: . '1°) par )'uchdvemént de lu reconstruction des territoires dé- -
- - vantéds . . .o -

: 0,2“".) pur, um; expanslon remarquable de la produetivn.

‘ . \ - - g . &
" B
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Clest 'an_Septamﬁre 1949 que la production industrielle i

des régbong sinistrds retrouve son nivean de 1940, tandis gu’®

en 1949 1a moyémne -générale de la production Bpur 1’onsemble
} .

1°d8:1°0.R,5(5. atteint 1'indice I50 (1940 = IO

Iaplan qi;inquehﬁal prévoyal ¢ gour‘ISSO ‘un indice d’ag-
- .. croissament de-lu: production de 1948 par raprort & 1940; 1aa
. Tésuitate‘dovancentiils d’w.s unnée les pbjedtifs prévas ?

l
i
T R A Y . [N . . |
. les-goviétiques ne I’ennoncent pas encore pour 1’ensems
ble de la. produotion. Ils se borment A indiguer (u'un grand
uombre d2entrerrises réalisent déja aa production prévue pour
1950, En fuit, 11 cohvient de distinguer les .secteurs ern ox-
| g:nsion‘qui ‘dépassent largement leurs objectifs et les soc-
urs retardataives qui freinent la progreseion, - o

.- " Ainel,’:pour le charbon, : on ascggpﬁait obtenir pour dé- -
cenbre 1949.1e volume préva pour I950 (1). De méme 1’'industxie
métallurgique. travaille.dds mintenunt A un rythme dépassunt
les objectifa de 1950, Ia production do machines outils et a°
antomobilen snrbgistre des succds identiques. Fappelons, tonte-
fois, que -les objoctifs fixés n’impliquaient pes pour tous les
secteurs ‘un- aceroi ssement moyen de- 50 » rer rapport I -
1’industrie m&tallurgique ne devait, par exemple, réaliser g~*
une - progrossion de 34 %. i .

. - En revanche, 11 ne-semble pus que 1a production agricole
aoit sur le'point d'atteindre '1’indice 127 préw par 1o plan
pour I950. .. - . .

Io production céréalidre qui attelgnait presqua le nivean
d’avent ‘guerre en 1948 avee une récolid do 7 milliards de -
. pounds, dépasse cette annde ce nivesu. aucune précision n’pat
donnée sur 1’importance exacte de cette récolte. Op sait égn~
lement que la production de coton, de lin, ds chuavre et de -
.betterave a 6t§ améliorée. Ces productions étdient usqa’ici!
- retartiataires. Nous avons.vu (2) que ls plan agrisole 949 viz
sait A redresser la situation. - - T R

: L gmélioration de 1u production eéréalidre explique 1'ae-
croissetent du cheptel porcin (76 % sur 1948). I prodaction -
enimale, qui s’est reconstitnde jusqulici avec lentéur, a’est
accrue 4o 20 % en moysnne cette annde. Toutefsis, on limite -
los ubattages. (lss ventes de viande ne se 8ot accrues que.de
2 %) pour permettre la reconstitution dm cheptel reproducteur,

Dens 1e secteur industriel, 1’industrie foreetidre, les

1) Pravda 28.8.49
. 2) E.SEP, n° 3 p. I2

i [ _
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industries dela piche, 1ee grands- travuux de construction :ne.
ge’ développent  pus ericore. en. proportion des. objectifs de 1950,
..~ Dans 1'ensenble, les résultuts. cbtenus légitiment 1'0p-
- timifme -desdirigbants soviétigues (3) I1s recusillent aujour-
"dthoi les fruits, d’une’ politique.de progiis technique qui’ s
“eot-manifeoidon: farticulier pir des:!mportations messives 4’
- .ontillage et de’matériel- étringer d’avant garde, sans compter
“toutesles mesuren prises en U.R.S,S. pour déveloprer ‘1n re- /
charche ot rationaliser la production. = . . .
' Les sovidtiques reconnaissent que .le. progrés technique s
" permis de remmier les plans-initisux en relevant les normes
et'en réduisunt led colts d’exploitation (4) -~ - .

L’expansion de-ls production & réugi & son tour sur la
conjoncture finmncidre. La compression des prix de revient
miis au début de.l’année de stabiliser.les prix industriels. -
soxmeis, le mouvement des prix doit a'inverser A la baisse. ;
Flusieurs baisses sur les produits manufecturés ont pu 8tre ) i
déerétées cotte annéde. D'autre part,~la stabilisation des prix : v
ind::!a'iela a déchargé le budget d'une part importants de sub- .
vention: . : e

X .C*é8t encore le progres technique qui est, le plue souvent
& 1’origine des insuffisances .que nous avens signalées.les

- sscteurs retardataires sont également cenx od le rrogrés tech-
niqua n’a pu 6tre aussl rapide : agriculturs, trensports (en

" ralson des chargements et.déchargements) batiment, fordts, pi-
che, - R . A : .

" En conséquence, le niveau de vie dé la population’ & re-' .
trouvs les normos d’avant suerre, -sans que 1’ascroissement =~ _
par rapport & 1940 soit trds important car, Justoment, le see~ )
. teur agricols limite toute progression. De meme, la plupart . )
tan -~ des produits manufacturés de consommation dépendent de yagri- .
] . salture .: pluntes textiles, laine, matidres grasses, savon. s
les indiges de vente du dernier trimestre sont an acoroissew
i ment de I8 % sur 1948, Les pourcentages de vente des produits
. manufacturés révdlent A la foim une améliorstion des stocks
' ot une compression antdérieure des besoins : .
— . . 1949 (I946=100)
s . indf.l'cs général des ventes - : . 1 1= T :

produits manufacturés - 123
luinage 171
chanssures de cuir . 131

e aavon . 1850

§) voir notamment le discours de Malenkov A 1'oecasicn du 32°
anniversaire de 1a révolution d’obtobre .. . * . . .
4) statistigue géndrule du 3° trim. I949 Direction générale

- le'la Statisticue de 1'U,R.8.8, )

°

!
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.+, . Copéndint, per rapport & 1940, des habitudes de consome
. mation nouvelles sc sont ‘créées qul indiquent une &lévation du
.« 'nlvesu eulidyel et social. Adnei, les ventes de vélos et de
o rhe “red, 5. en’ augmentation de 70 % cette.annde:

quieoncerns :1'habitat, les réalisations des trois

¢ ées- et de 9 mois’ de- 1949 ‘sont respectivement de

I millions’de m2 48 superfioie habitable dand:les villes et:
s’ citdn’ ouvridres et ‘de’2 millions:de maieons rurnles. le™ *
o flaujquinque‘mjul‘t fixait-4-91,800 12 1a superficie’a batir pour .

e reral,. Los ‘dirigeants: s’efforcent’ d'aceélérer 16 rythme de'la
sonstruction,. sans ‘qgoi_ on ne rent gdre ‘espdrer une améliora--
- lon dndogement gn U.R.8,S. .7 o T
" la'mécsnisation du’ treveil sgricole et des sectenrs. défi~
cituires (boih;,qhargement et déchargement) doj.@ pemettre de’

: cobxﬂpni:_ex_ les rythmes de 1’ectivits. _
. " "'Deja’cette amnsy 150,000 traccenrs (1) (wnité de 15 oy
- 8t'29,000 gombinds out étd livrés & 1'agriculture cgogui K
. pormis une extension considémble des emblavures tI. .000

| - . hectures de’cérdules, 400.000 hectayes de pormes de terre,

.- 200.000 hectares:de coton,  etc...) On mseiste Sgalemont A une
wdaptatdon wu: travall agricole des systdmes d'orgenisation en
asege dnns”l{indnq‘tﬂ:gahina agricoles uu rendement, orga~

nisution des Squipes kolkhorfemes, otc...) qul vont cortainge
ment modifler les modes de vis rureux et atténuer 1’opposition ..

- ville-camagne, .
“. Faralltlement, les dirigesnts soviétiques ponrsuivant
e politique d'émipement qui doit permettre. 3 1'Union’ Sovié-.
* tique de réalimer:la progression prévue pour las- quinguennats -
chaing. Les franda travaux e concentrent actuellement dana
. es secteurs sulvants : ’ S ’ S

SRR L 1949
SR {T948 = 100)
électricits - - I40 ¢

. métallurgle. . : I3
. transpor ' I29
habitat . 129
industrie légdre 113

e Tout cela implique également une politique de reerutement
et de formation de 1la main d’oeuvre. Cette annés.1.400.000
‘nouvesux ‘traveilieurs sur £ miilions ont ét¢ dirigés sur 1'in-
: -dustrie,’,}fes écoles profemsionnelles des usines semblent avoir

il .

"1} 1a prodaction prévie en 1050 6tait fixde & [12.000 frectenrs
- i o

950 ‘denis 16 wecteur urbain et a 3.400. maisons. dens 1e secteur 2

Al
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TRANSPORTS

* T 1 .. Tes tranaporta\rermviurea

. .Tusqu’ici les. traneports- ferroviaires n’avaient pas sulvl
le ryﬂme d’accroissement de. 1a . production-industrielle. Ce n’
o8t qu’an ‘conrs:du:-second somoatyo 1949 qu’on constate une con
_ cordance des moyemnes d*accroissement dn trafic et de.la pro-
duction, la oapacité trensitaire dn y¢sean. farroviaire cona~ :
titue malgré. tont, ot principslement en hivers)un gozlot d’é- |
Lranglgment’ mportant pour tonte 1’&conomis’ sovidtlgue.

La cause de ce retard se ramdnd aux facteurs sutvents :
1') la lenteur des travenx de reconstruction ot de développe-
. ment da rdsean,
1a ‘trop longue durde de rotation du matériel, -
“la’ méca.n..sa on insuffisante des %rou travaux; qui réaglh
‘aussi blen sur ls rythme des consfructions (tdrranaement)
que surla trafic (chargement et déchargement) . .

I ~ 1a reconatruckion et 1’exten™on du mseﬁl

Is reoonstmotion affects. en prerier lisu la réuon. dn
Donbaas o} tonte ea’ superatmctum avalt été détruite par les
sllamnds. B

Ta lentmu- des travaux tient & 1'1nsnfﬁaance des rails
- at da 1a plerrs pour préparer le bullast (2) Or, c’est 1o
ryshme de la .préparation du baliast qui détemine celui de-1a
- pose .des rails, car celle-ci a’affectne mécaniqusment; (la D8~
ohlna Pavlov poss 4 km de mila par jour}. ., ¢

S ) degrs de mécanisation dos travaux de terrassement est
" indgal. Dans 1e Donbass, la terrassement est mécaniss 3 23,4k
la pose de la vole a 16,2 #, sur la uga Pavlofm*-&kmolinnk.
au contraire le parc mécanique aIBUTre % des terrassemerte
at 75 » de la-poso.des rails (3). An total, le plan des tra~

1) Un convel mot en moyenne 15/I8 jrs pour a.ller de Sta.linek
A Woscou en 64, 30/35 jrs en hiver (vada 7-1=-49)
Goudnk (=G) 211148 et 20-I0-48
. 20-10-48 et 26-6.48
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4 Lésens:
L — g defa gtitice
. i v;,...'z' .,‘«:.'.ia'a.'c-': -
; L E ] esiveees ‘o dafa dlechifia | -
PR eI SN L LY
. ;

. 7 ilevésedn forroviaire de Bibérie accidentale
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- 10

L vaux incombent’ ane excavétquré n’a pas 666 réalied.

w0 iiy Lractif des:réaligations ‘est -cependant immortant. si,on .
: sen juge.par-1’état. des. travanx' au cours-de ces demiera mois:
- Cet aperen ne.prétend,. d'ailleurs pas tre comnlet car los im-
- formations 2. ce-sujet deviemnent de plus en plus rares. Siga-
- ~lons.*2~t91§tefoig.:». T : . ’

L : .0+ 7 1) Elestrification
. 1) ‘ashdvement dos lignes : o ' -
KRASNOE-SEID-GATCHINA (r¢mnit Gatchine a I.énilllfrﬂd) o
gne de Iarosla) -

.-+, BOLCHEVO~FRIAZING,. 20 k (banlieue de Moscou,
.. DOLGINTSEVO-BIKOKL §11 o de Zapordje) : | o e
" TCHELIABINSK.ZLAT00GST '%grongqn» de la ligne Oufa-Novossibirsk)
) HJGOSLWS(,HADEMNSK (ligro-de Sverdlovsk) o
SAMTREVTA~KATA ': 13,6 K {réunit Bakou auy cités pétrolidres
; R ... de la presqu’ile G’Apcheron -
. - *: SAMTREDIA-FOTT (lirgle de Transecaucasie) - .. - - .
. * .+ - RIONI-TKVIBOULI {réunit Konta¥ss! & Tkviboall centrs minier
Do - +de montagne) . C

o b) travanx sur les lignes : T L
v CuSE.TATARSKATA {Transibérien) ‘ , :
- TCHOULYMSKAT UCIINO (trensibérien) : I3 scus stations -
: o i o électriques en cours o
SANATNEIENINAKAN ; IT0 k (Tligz; dg)mnta_mo reliant Erevan
R T a Thilimpi) <. . L ‘
KALACYARDAKT ANY-BOUZOVNY (presqu’fle d’dpcheron) - = ' .
" électrification de. la banliene de Kiev (Eev—Bourlmé-; Kiev~
: - Fastova; Kiev-Damitza. e
. _. 2) Doublement da la voie . g
AT ahuchevé sur les lignes : R SR
.. . SLAVIANSK.TOZ0ZATA: 90 k - : ,
; MEREFY-SLAVIANSK (en 1947 sur Moscou-Msrefy) - Sy
LISKI_POVOTINO (Donbass) - . : ’ ’
DEBALTSOVO-KOUPIANSK “(ex 1947 sur Debaltsovo-Popasnaia)

S b). truvaux sur 1a ligne s .
5. P S&ERDIQVSK.POWOIDCHﬂIA 138 k o o .
5 T 7 3):Votes nouvelles (voir carts cl-somire) R
= | 'St on fait excoption de la llgne KRASDONAR-TIKHORETSK
’ reconatruite 1’annde passée, toutes les. voies nouvelles en
cours d'édifiecation sont concentrées en Sibirie occidentale.

“_Ia l;lns importunte de toutes est Je IOUSSIB pour leq{xelv ‘

it

[T

\
. - ' ! . . !
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dé” Ziguatnak
Bélomffz

0k de i‘ails»vab‘nﬁ posss’de. ‘ ‘
Ll o : -l

{provinde. de Kemerov) s défrichements o g i

région do Salairek -

s * AKMOLINSE_PAVIODAR (195 k) . en partant d*Almolinsk 1s voie.

- ;" - atteint la rividre Noursly et atieindra en fin d’amée.Eremen-
. Tadu;.,sur.Pavlodar, 1a voie cherche a joindre le bassin honil-
-ler de.Eldbastouzkovo . .. o J o

. .. :Ed.Agle ‘dentrele, 70,000 kqlldwfiens étaiont occupés a - . .
.- 1a constriiction de 1a Ligne Tehardjol. qui s'étend
.., d63A sar IS‘I»-h'desse_rvagt 1esstations de "Tohardjol B ASLE
" Molovekela ot Deinaou, Sur. le: MointyiTehou 1a voia ast vosée
- - veur 65 k'a partir de Tehou atte_ignant Kara~Jenguil et gur 35
e " K & comter de:Mointy attoignint Kiakhty. ‘Celto lipne de 450 -
AR ..k doit rédulire de 2.560_10!! le trajet actnel des charbons de. .
' Karaganda & destination du Turkesten. - . L s

S IR '-:II‘-‘-L'Iég"lovitéti_gi'

- 8) le: ﬁﬁié.@pb«idises A

Goon s 16 moyenne. jonmolidre Ades wagons chirpés a atteint en . B
- 1948 son nivean d'avaat guerre (1) Les darpements moyens . R
7' .‘jonrnklieras de charbon, de ooke, et de pétrole dépassont sen- ;
;- oiblemont ce.nivean..(2). D’sutre part, si on pouvuit isoler . . i
< 1'activité dusenl -Té86un d3.1*Curnul. et. do ja Sibérie; ‘onaxe .
-, -Tiveralt.2 mn indice besncoup supérieur.. e k L

L . les ‘.i‘ﬂé’uité& aétuelles réaident en prexixier Men dans ¢ o b
** - ’1a pénurie des wagons et plus spscimlement do vugons~citernesn;, ... . . 3,
_et-de wagons couverts., On constate que les inéxéentione des o : ’

1; ciment):ou ¢itermos. (p6trole), .. - ) i -
B *"Ces insuff'sanons entrainent de grands dépleceventa de '
. matériel-an noment des pointes suisonnidres, - Ausei POUr B8sU-
Llrer ‘{l"e_nlévement_yde la réooltelduns les régions méridionglea,
-1;'551} PL. ¥, n® 5 1949 : C
::'8) Prawia I3=10-48 . T P
B
_ L 1t

Sanitized Cop Approved for Release 2011/09/20 : CIA-RDP80-00809A000600290717-4




r

it

- niveau de 1947-et de

- et de doubler les posaibilités du. trafie.

v
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Lo.em avdﬁl faire venir une grande partle des wagons couverts dep
. lignes "d'gxsggspe__Orient ot do Siririe, A getfe spoque, on éva

‘Wégons couverts ls défieit'a combler.

o nt --Oette-sitnation doit s’améliover prochainement .par la we-:
- -prise.d’activité des usines de construction' "de matériel fer-
"> yovielre.-D*ict 12 ‘on développe surtout les emises en état de-
‘. matériel ueagd. " .. oo

[

.. ".Te"pare des locomotives, &n contriire, ‘parsit Stre A la

" ‘mesure des. besoins. Jusm’lel co-sont ies mavinistes gui sat
-+ mendué,‘ce qui a eu’pour effet:d’accroitre trds sensiblement
’ ] 1a durde de travail dans cette branche. le'durée de travail ate

tolgnalt I2 heures par jour dana certaines réglons (1). L'a-
méllorriion du recrutement s permis de” védaive) rapport-a

* 19463 de" 50- houres '1u moyenne mensuslle de travall dn corps :
- des machinistes. Actuellement, les-écoles spérialisées forment
3 gon_tingqnt de 12,000 machinistes et de 22,000 aldes-muchi~-
. 8tes. < v o ’ o R :

. '1a.sacond: fasteur qui freine le développement du trafic

. warchandises ést. 1a trop lomgae durée de rotation dn matériel.-

Sur-Jes:55 1ignes dn résean’soviétigue, wne vingtaine ‘seuls-

‘ment “obtiennent une durde de rotation égale ou supérieure &
" celle.de 1940, LT S T

Pour remédier d ces difficultés, les soviétigues organi-

- vent des convoie groupde pou> une destination.unique. (“mar— -
~.chiontisatsla®) of angmentent la morvenme de chargement des

trains. Déja en 1948, 1a moyerme journslidre pour 1’enserble
du résean soviétique %ﬂssnt,du-ﬂ.ooo "train=kilomStres” le

Donbass, les chargements s’effectnent de nuit (

.~ Dains certains centres de triage, sur 1a“11§n6" d¢ Yoscon=

L) “le. trafic voyagsurs

"7 En’fin d’année 1948, le trafic voyageurs exprimé en ton-: -

‘ nes-id londtriques n’atteignait pas encore le nivoanx de 1940(3)

tandis qu’exprimé en “train-idlombtres™ ce nivemn 4tait dépas-

" 8é. Cela signifialt que los insuffisances du matériel entrai-
1) Goudok I6-I0~48 ot 29-9-48 '

2). Goudok 21-5-48 i
3) Goudok 211148

.

000" *train-ii lomdtrea" colui do 194D -

v c? l(]‘lli per-

50X1-HUM

i

Sanitized Copy Approved for Release 2011/09/20 : GIA-RDP80-00809A000600290717-4 |



. EIE TR
R

‘Sanitized Copy Approved for Release 2011/09/20 : CIA-RDPB0-00809A000600290717-4 B8

a ' ' 50X1-HUM B

- 13

o . : nenﬁ':nn, accyoisdemerit- wensible dn: chargement moyen des trains
" .1 48 voyageurs. Aotuellement, lo Srafic voyagenr doit atteindre
ot dépasesr.le volume de"I940. . .. - S R

... o8 xémultats ont §té obtenns mslgré wno éizction consi- ’ l ;
ddrable: du:pare de; wagons voyagenrs. Le ‘déficit 4 6t6 comblé ’

pg-:_3,.000-wa§bn__a'idé'u,1{qhagdipen-?n1 Bont affeotés en pormas

loport den Voyagenrs (1), L TR

. ... Med8,-1ors 36" 1a pointe estivale {juillet-uofit) on motelt
szune: inmfPisanse estimde 35,000 wagons de v[o)ga‘gours; ‘qui-a
- retands'le aépart en’ vacances de prds de I0.0 “voyageurs.: Le -
., -\ransibérien qui- est sotuelloment doubls (1 rapide ef 1 ex —
©/ press). (2) deyralt, disent les soviétiques Stre triplé pour
. satisfalre lee besoins dn -trefic.. . oo

o D'entre part,:le mauvais: état da ballast dimimme 1a vi~ |
tessc: moyenne des-traing de voyugeurs.' Le ‘purconrs entre Mgs~- '
' con 6t Tachkent's?effectue - aver un retard de 28 heures. sur la= .- : :
durée moyenne de IS0, entre Moscon ot Novossibirsk. Le durée. . - °
‘du trajet est angmintée.de 20 heures. Sur 1a bunliewme de Mog- - -
con,1a 'différonce par rapport & 1’avant guerro est en moyenns S

’de.-,io 418 mimtes.. : o . S T

! -En.co qul concarne la vitesse des trains on-constaty des
progrés:réguliers. ‘Lfexpmess du Transibérien'ltmirz, n® 8) (3)
... qui, effectue le. trajet: scou-Vladivostok. en 227: heures réali-
gu sur le rapide qui effectus le méme parcomrs un grin de 22
- heures. ‘ L ’ .

v o.n . Pour augmenter le temps d*utilisation du matériel, on se ;
5 .. .propose. de. fusionner-certaina parcours de voydgeurs desservis o
. - jusqu’icl par des treins échelonnés. Alnei, 1e trafic dosoou- . .
:Gorki-Kirov, Rostov-Bakou, Tbilissi, Minek-Kharkov-Rostoy, 8* -« @
-effectuera sans;chan;ement.-.&xr certaines ilgnes, comms Thili- .
ssi-Foti, le temps d*utilisatiop du matériel {trafic do 22 H) -
~“eat. inférieur & son temps d’immobilisubion (stetionnement -
26 Deures) o L e, _ : :
¢) les résultats financiers ‘ : . : . .

- By _1940, les chenins de far sovistigues pméumiént,& 1

©--état nn revenu annuel de 5 milliurds de roubles (4): En raison
des. difficaltés du trafic ot des nécessitée de 1a reconstruc-

- .1): Goudok 2I~-11.48 ' o

; 2)-8n d6part de Moscon (pare de Ievoslev) le lundi ot jeudt .

.- 3). 1. wagon’ restaurant, 2 vagons 1its intsmationsux, 2 wagons -
- ~.couchettes, 6 wagons ordinalres; tonnage total: 770 tomnec
14) ‘Gondok 15-9-48 ' E .

i

| R
1
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: ‘tion, le bilan :t.'umncier a été déﬁ.citaire jusquien I948. . .

N A'fcette époque 1o coﬁt d’exploilatton de 1'ensexble du
sam ov:létiquo était de 3 millions ds routles por heure (1)

arb ex:l.atant enm le rix do rsvient et lo tarif -
.commercial (2) de-1a tonne kilomébrique.était pour 1’ensemble
dn’résean de "1’orire de: 5,6 » (3) avec mn n:dmm de 11,2 %
gr ] 1gne du Donetz Nord. .

‘ puis le 1° 1anvier 1949 “un powvesu tar:lf ast entré ‘on.
mf“nr tenant comnte: des couts ‘d’expleitation. Nous ne con-~
ssong pas-le.détail de eep nouveanx tarifa. L’6lévation a
i :Btre assez forte si on en juge par 1es prévisions de . béné~
“ fices: escomptén ot qui mont en hauaac de 220" % sur 1948 (4)
B L'équnibra ﬂmmcier est donc déaormis rétabli. :

Lo Enﬁn. d'imporbuntes meEares. ont 4t6 prises pour’ coma-
R "10:- le tonnage effectif des changements ot ‘pdur veiller & sa
conservation en’cours de route (décret dn coneeil’ des minis+
* 4res:de 1’U.R,S5.5. dn '15-8-48) .{5). Ia contrdle dss voyageurs
. été-également renfores. An-cours.de 3 trimestres 1948, -
765.000 ¢cas do voyage sams titre de- trunsport ont 6té conista~
téa. L'importance de ce trafic fraudulonx est en lisison avec
- 1e falt que msur certaines Mgnes la vente de billets s’effece
tue dens le train (900 stations ne disposent pas de pnlchets
._pour da; vente de billats) )

v

: 1; Goudok 30-~6-48 .
l'induatrie textile paye 1.400 roubles pour un transport
wagon de coton suxr 4,000 K Goudok I7-3348 :
Goudok 80-6-
4 en 1947- 1o chiffie d’affairves réuliss az titre des frems-
ports de voyageurs était de 1’crdre de 9. 200 m!.lnona de -

ubles
5) Goudok I’7-II—48
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.. On’pourral & penserqua les dirizeante-'sovidtiques ent

-cherché, 4 1'exemple ‘de-certains Pays neufs,” d compenser les

- o hisaffisances du-ddvelopnenerit Perroviaire Par. un. accroisse-
e oment dx“traficirontier:-la productionautonobile sovidtique
.. serait ‘blen en:memire de répondre A une telle -politique. Si
elle n’a-pas &td tentée, c’est qus 1*) le trafle a grande dis- e ——
tance, qui’'conatitue la-majori té.des’ tranaports en 1,3.5.S, . . ;

2. " dévient trop ondrsux par route; 2°) la capuciti actuslle du
s C.t .o résean routien sovidtigue 1imtte 1’extension du trafic anto~
. - mobile, t - S : R
. I - Les routas - :
- . . Nous ne. connuissons pas la-longear actuslle du réssdu’
- .. .movisblque qui s’est trcavs diminude par la.guerre de 91.000
© “kilomdtres deé routes on: favdtement- dur. Le plan quinquernal’
. . Quisgr_évoit la réfoction des rToutes’ détraites fixo'en.oubre 3
| * 13,500 Jan 1timportance des nouvelles chmasages e rovitenant
" dur’a’$ddfier d'iet 1950, Plus récorment, un plaa triernal
. 1948-1350 a ét6.dlabors pour ectiver 1’ &quiparient rontier du - .
".pae.~ Les:-détails de ‘ca plan n’ont pas std ‘publigss (1)

-

oo EnR.8,FL8,B, les! travaux prévas pour 1948 ‘portaient sur - i
.. . 15 19.500 kn . de routes A remettre en Stut (7.800 Jom un 1947) ot : . o
: S5 2,700 km:de voies nouvelles (I.770 lm on 1047} dont 1.C00 k- ’
: - en-revetonent dur.‘les-crédits affectés & leur réalisstion 8% o
.- .i6lavalent:a 050 millions de roubles pour un budget général de - oo
Te 49,182 millions’ de roubles: (2)s En"1949, 1a tranche des tra- . :
o7 vaux- i exdeuter devait 8tre Ad’une importance égale;an I5 Juin
“eo 7 demier 4,250 km étaient entidrement remis en état dans cette
rémblicue. .- - .

‘ “(1/ e‘:@éeptlon‘fuit‘e pour 1 province de ioscon od on remetfra

.7 ven §tat les routes nationales traversant la province, 1.300 km
A ... de routes provineiales,. I.037 km de routes réglonales et 2,500
oy - ¢ Jar de routes locales (Pravia 25-I2-48, - .
A . {2) le prix du lm de route varle entre 7.000 ot 10,000 roubler
O (prwda T2s-egy o e
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v, . . . . . §
- .Los organes-chargés de la réalisation des travaux rou-
- tiers sont-: - R T

1'échelle nationule,.la Direction éénérale des chaussées "
u-Miniwtbre.ds-1'Intérieur- de -1'U.R.5.5. ob pour le ma- [
618l ~-le Wnistdre ‘de-1’ Industrie do. constriction a’
: 111age pour 1es  Ponte ‘ot CHausseos do 1°U.R.S.S. |
[ .7#22) -2 1" échelld: des . mépubliques,  une Direction générale des . 1‘
<o rontes pros’du seil-deaiﬂnistma de la rémtlique régle i .
|

1a wain ql'oeum'. :

~.:1e3 approvisionniements en-matériaux et le rocrutement de o
. -Bn’ outre,” ces domidres ammdes’ Bont.entrées en service des
" stations’permanentes "K.D.8.# Hachino—dozoinye-ntantaii_)v qui
~-concentnont, 4 1a manidre des M.7.5. en agy culture, le pare
~des_engins de; construction (1) :. excavateurs,. griders ates. ..,
En-R.5.F.8.R,, 66.4,D,5, Jevalent @tre erdfes d’ici 1950, )

.Y - la main d'oenvre,. encadrée par des’ techniciens dea ponts
. .- -G chaussdes est essentiellement constituée par la popalation
: ;-des kolkhoz. Au!térme, du déoret du-5-3-I1936 toujours en vi-
gueur, chaque kolkhozien -doit foumir & titre de prestation
en nature six. jouts 'de travail. par an pour l'entretien des = -
. routes: Cortains -kolkhoz orgenisant des brigades permanentes
qui-s'asquitteht des obligations légales pour 1’ensemble dea
koXkdioziens. Lo, kolkhoz. ‘doit également fournir le bétail do -
~trait-eb’1’cutillage” ordinaire. les pénalités pour non exsen-
- tion des.prestations sont éqnivalentes au double de la valenr
deés. travaux non effectusds. o BT - ‘
“ln 7 'Depile 1948, un déeret dun Covaail des Ministres de 1tURIS -
.o+ autorise-en.dutre ‘1a-réquisition A titre de .prestation . pour -
Lo lest travanx routiers, des camlons des entreprisen, sovkhoz et
U, 7.8, pour une’ durde qui ne doit P28 excédor 4 jours par dn. .

2. .les entreprises ii;du'au'lal_]‘ej;fsont chargéos d4'édifler . - y
“ 188 routes ey trottoirs qui des. rvent leurs usines 6% leurs~. -
:oeitémiouvrdbres, 0 :

Dans l6s grands centres industriels ot miniers, ces tra-
vaux.locaux sont.confids &'des "trusts” spéeialisés. Ainsi
dans le Donbass, 1o "Donbassdomogstrol® .occupe .quelques . 7,000
,:ouv‘riers«omfloyés A la construotion routidre dans les Vi
«ces de Stalino, Vorochilovgrad st Rostov. .Cos trirsts dlsposent

" 4'uslnes utilisant les réaidus miniers -pour 14 production des

.,-gondrons ot asphaltes. = . Lo oo Co

. {1) On estioe & 2,500 _jours d¢ travail 1a force de main <4’ost~
vre ndoesseire 2°1’édification d’1 kmi.La mécanisation permet
©.. " de réduire catie dépense d 40 jours. Pravia 30-6-49 . : -

=

i
v .
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[ .. les traveux -engugés affectent en premier lieu le réseau *
w ot yaredvaare’est par lui que s’opdre. 1a collecte des produits .
‘asu'icoles,;On agsiste chague anmée. apras les. semailles. b. 1a : |-
; ‘état ded routes kolkhoziemes. les pro 8 agri- )
coles; préparation ‘438 moisson prescrivent ce to remise’ en
‘état gl conditicune - l'évacuation des récoltes. Dis lors,. Ja
politique de, développerent de ie prodnction agricolé insngurds . ;

dernidTés: annésn s’ est’ acnonpa%éa ‘dhwe.reprise sensible: . - i
4 re taumtion dea routag cu.les jusru'ici impropres . :

o moins dépendanbe de-1'extension du trafic routier; 1a plupart
- des entreprides :étant ‘concentrées A proximité. du résenu fer- o
~:roviaiye. Dans'les dentres industriels.le réseau routler se-
~développe .pour satisfaire surtout les liaisons intra-irbaines
~ ot interurbaines lorsque la concentration industrialle et ur-
3 baine est suffisr te: .

£y ‘Dens 1o Dogbass, 400° km de routes asphaltéea ét&ient ol~
o vartes ‘au-trafic 1’an passé ‘st én particulier la.route Zoupress-
. Gnejnoo-Vorochilevgrad, Krasnodar, réunissant la province de = .
" .'Stalino’ et_de Voroakilovgrad, et la grande artdre Stalino- R -
KrasnoammeInk-Dobropole s Untrongon-de: 70’ km réuniza’ leopol a0 ’
: la. route de: Zapomj-Dnepropatmsk. . -

a, produetion indust;riolle est 'beaucoup ' l i

S TUA lloscou, on travaille au ravetement des. artéres centras
< led’ et %es avanues ralia.ut les qdartiors industriels pérlph6~
riques

¢ “Dang. lea pmvinces orientales. e réseau’ routier devra Lo o
8%étendre’ pour. permettre. la desserte des régions éloimées des'. .. .- 2
< ..j*lj.g;xas de-chemin de fer.-Jusqu'ici les transports de ces 1é- ~ . .
o gions ne ponvant qu’utiliser le résomu fluvial pendent-les - o
mois:de 1%annde’ou 11 eat navigable. Iors des discussions-du
~ “budget,’ 1es ' démtés des provinces orientales soulig ent’ 1%ur-
R ﬁence ‘de” cos difficnltés. Les. dirigeants: viennent de réunie A
o Irkontek'une. cormission spéeiale de. 1’Acadénmie dee" Sciences
T . poir-les résoudre. le. développement de certains bawins mmiers )
L R orientaux (3) on dépend. ,

. (1) ‘Bn 1948 le volume des" tmvanx réaliséa en R, S F S.R.‘ dé— , :
ssait de '}0 % celui de 1’amée précédente’ L i
{2)" Chaussée de Léni sur 4,7 o et I8 m de large, place ‘ :
.. Zoubov; a6 Pirovs!
. (3).Bassin heuiller de Tcheremldxov, barein d'bnga:ry bassin de
. Bod.ai‘binak A I 800 kn d'Irkoutek (1”7 I

i L A £
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2'- L'industrie antomobile

: Z’.Ies;s'bixaatg:-qii usines dépende.at dn ministire de 1'in-
duetrie autouobl -, et des tracteurs devaiént aceroitre leur

'O

é?p?i‘d;iétipn de 50 % an 1948 par rapport &' 1947. Ceprograme a

ctemnt Téaligs. .

dclarations officlelles laissent supposer que 1'in-.

férencs 1947 correspond au -nivean de production d4°

250 auterms du quinquemriat, ‘soit une p{odngtiog‘ (1& T

I " par mois” par an
__voitures légbres 5.475 - - 65.600 -
Pl comdons 35.475 428,000 :

s ponr 1950 ont 4té révisés et acerns, compte temn des

" possibilités. Ainsi, la seule production des volinres'légbres
*~Milogkyiteh” et organisée pour une cadence de sortie de 40,000

voltures-en 1950, -

. . 'L'upiie’ Staline de Moscou a entrepris 1a n en
sdrio du camidn "2IS I50" ge 3,5 tonnagr (1) -Sa?gg'il:ﬁogemll’
Oural se consacre.depnis I948 an "ZIS 5, Iuaine de Gorki se
-Bpbelalise -dans 1a fabrication du "GaZ 5I» de 2,5 tommes et~ .

- 18 volture légre "Victoire",

P

- 1%, 3 letrafic routier

. les transports rontiers relivent solt, & 1’échelle do 1' -

‘ ‘Union, .du Trust automobile d’un ministdre économique evit, &

(3

" 1'6ghelle des républiques, du ministdre des trensports.auto- .
;.. moblles de la république. intéressde. -Ainsi, -le. pare automobi- ©.7 .

le dn ministdre des sovkhoz de 1'U.R.5,5, forms le "Coloug=:
‘sovkhoztrana", celui:du ministdre des métsux ron ferreux. le

.- 7 'mCionzzolottrans", etc... tandis que le ministdte des trans-

ports automotbiles de la R.S.F.S.R. dirige le trafic 4’intéx8t
républicuin (transports urbaine, camiomage 4'intérét local,

atCase)

" Cotte structure rend difficile tonﬁvapprée'iat.*on du tra-:

. bfic; routier dans son ensemble. les statistiques officielles

" ne nous ;évélent pour cha.'qqe républiqac; que l’a}oti'vitq des

{1). voir earactéristinues de ce camion dans las 'Cahiers de

’Economie Soviétique® n® I0, p. 7 )

., I1 est tc;u'oefois probable que les obﬁectifa' initiuleli)enﬁ ’

“a

5
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..+ transports &’ intér3t républicain, Hous ne connalssons pas no-
tarment. 1’ importangs des. transports effectads. par le "Clouz—:
" zagottrans® qui. teldve du mintatire ‘des approvisionuements de

‘1'U.R,8,8. Nous deyons nous borner 2 suivre 1’évelution du

m :‘m‘!tigr«}eﬂfzx'_s'r.'.sw'g? S nno s T T e Y e .glan ’
G, o 194600 1947 (1) 1948 (1) Is4e 942
Coolotommege. Tl T . Tacerois
Liewotyemsportd e L o ) ‘agnuel
T o mrchhhdiupa’_ .. 1,490,000t 1,580,000 1.754.000 155 % . B
. T yoysgears -7 1.422,000t T,934,000 2,630,250 2245 II6 - i

Ay estimtions

. B RiS.F.8.R., 16 nivesu d’avant guorre était atteint . :
dss 1947 pour les marcliandises et en’I348 pour les passagers.’ o
Pour1’ensemble de’ 1'U.R.S5.S., on peut estimer que le trafic

- actue] correspid aa double de celui de 1940.

4 . 14 politique rontidre

. Ia politigue suivie an coors de ces dernldres années par
, les dirigeants en matidre do transports routiers a consisté:

. 1) & réduire los colits d’exploitation . RS
e ’ - 2% pﬁciser les eatdgories de transports & réserver aux
routiers. . '

. Jusqu’en:1949, le. tarif routier en vigieur ne correspon-
-dait pas au cofit réel. En 1947, le tarif planifig au "Coiouz-
- zagot; 8" était de 1,05 rouble par t-km; le prix de revient
' effectif étalt légdrement supérieur : 1,08 rouble. les cofits
, . "des trafics locanx atteignaient 3 A 5 roubles yar t-lm {tarif
o - payé par les entreprises benrridres aux kolkhoziens quj. vienw-
. : - nent livrer leur lait. T N - c

" les-fmis d’exploitation étaient accrus en partioulier .
rer une fmmobilisation exagérée du_parc automoblile pour. ré- -
_parations-et entretien. Ainsi, en IH47, le parc du ministdre:
‘des transports de 1a R.S.F.S.R. n’a 6t§ en service que pour -
47,5 % de ses possibilités théoriques, ce qui signifie qu’une’ .
voiture sur doux a été effectivement utilisée. En I948, le

perc a §t6 utilisé plus intensivement ainsi gqu’en témoigne 1’
-accroissement de.ls moysnne générale de travail en R.S.F.S.R.
(véhicule de basas = camion de 3 tommes) - -

"3 . -. o/
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1947 1948

4.896 t 5.064 :
8817 I 82817 ine s

ntre, uvemenb d’émln.tion a été suacité chez les
hit ou o solgan "1¢n 1.000 kilomdtren " (... sans. -
LT 83 normes. d*exploitation (1). lea pius éeono-
. gl 11846 o8- stakhunovistes sont’ diffusés par 1a
y s‘u}agg ial:lsée Dea'concours: sont. égalemont organisés en-
B stirs 3 an méme’ type’ de" vo!tures pour réduire’ 1a
’conamtion d'essence. ’

o ‘Cotte’ politiqne d’éoonomie a pemis d'abaisser d’environ
© 12% 1%en demier le- prix do revient de la ‘tekan (2) étape . pré-
.,alable d’une révision génénle dn - tarif.

S Y révlsion générale dn. tavif & 6t6 réaﬁsée an 1° jan-
viés 1949, Le nouvean .tarif’ n’opbre: plus aucune différencia-
“:tion de. prix suivant que 16 véhiculé est en marche ou ‘en sta-

‘tionnement. Démormals, la seule base d'dvaluation est la tonna
;knométrlqne avec deux: différenciations essentielles . :

.1°) nivant la oatégorle de véhicule,
' 2‘) mivant 1& classe -de 1u marchandiae tmnaportée.

Ian véhicnlas aont ‘claseds en 3 groupss -

.un-duasona de 2,5 tonnes
"~ Jupqn’a’4 tonuee .
) an-dessnn de 4 tonnes »

v Pewr
SR tmnchednSOH.lomét:raa.‘

{1).normes d'exploitation planifiée :

" .;7.a) pour.]'esmence:voir-note d’ mformatmnELSLP -n® 582 1948
L)) ponr les’ lneus 82x6 ‘ot 6,5-20 pour 25.000 km - s
-’34x'70t75-alpour35.0001nn‘

‘e)’ pedr les remises en état “ZIS'5% & partir de 50/80. 000 km

T suivant les -rontes)

~2) en'pal 1949710 prix.de. revient de la- t-lm s’établiasait A
. 78'kopeks dans une grosse’ entreprise (4.460.000 Jm par-an)
:avae un compte d’exploitation de 3,495.000 roubles dont . -
599,600 ‘v (essence 06 65,500 "(huile) 764.000 &ghauffeurs) )

292,300 {meus} 500,000 (réparatiofs) 246.100 (emortisse-

ment des camiona) '7&6.0(1) (freis génému.x)

'n.n de ces /groupes le tarif est pmgresaif par
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U Tau chargements 86 répartiasent en 5-classes saivant le
- pourcentage .d’encombrement dn véhicule. Pour une utilisation
" totale ‘dn’vAhicule; 1a. marchtmdise eat classée dans 1a ldre
s catégorio' ponr une tilisation - 80.%, ‘18 marclandise est
da.n “2mé ‘catégorie, etc... Certaines marchandises
~le8 égui:es et les" matérianx de constrictions -

s 'clasae

R L’utilisateur pent 'bénéficier d'nne réductim de IO A 12
- . kopeke suivant le ’connage du-véhicnle pour chique minute
i ’gmée gur ‘le temps'plonifié de. chargemnt ou de décharpement.
C T En r;vancha chnque minute en’ sus ent pénalisée de S5° a. 65
kopeks.’

. le nouvesu t&rlf préconise par uilleure, nne normlisa- ;
tion di parc aut'mobile dommant la préférence an "GAZ GI™ &u

- w215 .IS0% et A 1°"IAAZ 200" considérés comme Les plus écono-
'miquea, compte tenu. de leur capacité. -

"7 Ce sont. égulement des considération d’économie qul sont )
a l'orlgine des meanrea tendant a réduire les parcours A vide. -
Av&nt guerTe - 50 /é des transports routiers étaient effec- .
-7, tuée avec charge, c’egt~3-dire que la presque totalité des -
. voitures. cirenlalent & vide 2 2’aller ou au retour. En IS40,-
on avalt essavé de réduira les purcours & vide dans la ré on’
‘o - de-Moscoir en-¥alsint contrSler tont.le trafic-par.une nis-
< tration centralisée .gz-oupant quelques I(XJ 000 voitures et ca~
-miona. : .

) Désomais, & l'éehelle de chaque rép.lbliquo ot-quelle- .
qe soit 1’administration ou 1’entreprise dont déperid ‘le véhi- -
‘cale; ‘un buresu.spécialleé TAvtotek™ doit 8tre averti-dun dé-'

Tt 2 vide d’un-véhicule quatre heurse & 1 avance.: L centra.-
ipation des-offres permet-de régularicer la trafic. En RiBeF.

"'-'~s.R., 16"résenu_dea Avtotek comprerd 700 stations ot 60 centres
de 'brlage controlant ‘200 artdres & grend tmfic rontier. ' -

- les: t..rl:’s d’utilisation des tr&nsports 3 vide sont de

" 50.% inférisurs au baréme ordinaire, le chauffeur bénéficie @’

* un gomplément de salaire. Les revenus de cebte exploitation
sont affectés. pour un tlers. h 1’extension du régean des sta-.
tlona routiéras.

SIPE la lica eat habilités A ‘Verbaliser tout percours de .
-voitum a vide- 19 ohauffeur qai refuse un tra.usport peut atm .
euapandn. o . :

oy




- depuis 1948, que los

S

.-Los: premiernceffets. de catte politique font apparal tre
y lgou'é_ 14 période I940-1947. (anlt) un trafic snpp;l.émguba.lre de
- 622650,00 tonnos-kilométriques (soit d‘ggzﬁa les normmss en
viguear, uie. écotionie de. carburant de 14,00 tonnes) représens .
sfent-wi revenuide 126 mil1lions: de ‘roubles. Sur ce mentant; . -
.64/ mi1lions ont 6té vorséds anx entreprises antomobiles et 26 .
- -millions sont rentyés ‘dane:les:calmses do 1'état, Pour déve~
" loppér.-cefite’ politique, 11 fuvdrait pouvoir accroitre la ca-

s’antrephts. routiera, .
" Drsubre part, 1170 6t 40146 2" ascordor 1 piovAbs &
1’ gutomobile pour les i;arcqn.rs,& petite distance {1). Ds nome..

breux.pluns de-prodnction et contrats collectifs précisent,
5 X transports A courte distance devrent a’
- effectuer par;route. . - K .. )
S Grest pourqaoi le trafic routierse concanbre actualle~
-montdans 1a desserte ; . :

1°) ‘dee commnications urbaines : on comte T.200 1i es d*
-- autobus urbains e% interurbding exploftant 40,000 {en .
: R8.R.E.R.) et des services urbaing de trensport de.mar.
.- chandises dans 267 villea; ) ’ ;

'+2°) -dpd transports régloniux : ainsi dans la province de:Mog- -
Tao7 ol les convoia mutomobiles effectusnt la collecte d*en~ -
viron 30 » des aporovisionnements de la capitale dans un.

;. rayon: de 100 Jm.. - o Lo : e o

. Depuis cobte amide, 1a mise en vente d*automobiles aux

' ‘L"-jiartlculiaz‘s-pouo des probldmas d’organisation. : remise en

‘état, vonte des piices détachées, stationnement des véhienles

e .privési: Actusllement, les truste-automobiles urbaing se chaxr- :
gont -des réparations privées._ le statiomenent a §t& autoriss -

dens’la sour dés immeubles eu abtendant la construction de -

<

.

(1) On a caleilé que pour les trajets moyens de 23 lma‘une génd-

. .rulisation des trunoports automobiles permettrait d’éooromiser

90,000 wagons de marchandises par an pournn trafic de 1,4 mil~
lion de tonnes. . )

50X1-HUM
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 FELATIONS EXTERIKTRES -

1 L,orxanisati.on du comarce extérlenr aonétique

g m début de’ l'année 1949, d. ILNGHIKIN a 1¢ lacé .
RN MIKDIAN Ada tete di’ ministére dn “cormeree oxtérleur. Ala
* - mime" époque une’ réforme d’ensemble de 1’organisabion’ dn com- ' -
- 'moree extdrieur d ‘en- 1ien. " Presque toutes lgs-Unions d’im- -
- portations_et d’exportations - 6llea constitnent 1’armature
. e cebte: ‘administration:— ont bénéfieié d’une refonte de .
- lours statubs et de leurs. compétences. Voiel quelle ast a.c—
tuellement la shmcture de cethe organisation :

Dénomtnation - -’ ,Capltal : Sphére d'mportaa-
. : : : tion et
: d’exportation

Exportless - .- -] s8 millions | Bols - )
-Solouzneftoxport - 35 " Pétrole - -
Solouzpromexport : 22 | Produits indnatriele
Exportlen . - 12 . i Iin-Coton-Laine -
Famoimporb : W20 - " Caoutchouc~métanx -
: ~- .| non ferreux-chimie-
. : el bétall -
Soionzpouchnina S B - | Fourrures - -
lbidoun&rodnai&-m(za Is5 | 1dvres-Pressa
Razno export O B " Tabac-pddicuments-
. e : - ‘prulases-cuirse .

S . S matérianx
- ,Exportkhle'b : ‘ Céréules .
Machino impoxrt - -5 ., Matériel ferroviai-
: - . | -ro,minier~transport
‘|- Promeyr mport ) " Msbux farrenx
-Stenko import I Machines outile
Toldmommimport ‘ ‘| Outillage industrd -
: et de laboratoire-
o L - appe 6lectriques
Tekurio . export' : ) Antos-tracteurs-
o o - électrotochnie

" Les Unions spéoialisdes pour les questions de commerte
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+ (Lemechtrens & léningrad ot Sovfracht) ainsi que les Unions
commerciales pour les pays a'Orient (Dalintorg, Sovsinjtore,
Som npoltorg-Iran Boutorg). ont 6té malntenues saus modifies- -

omgs .. - ! ) Co

-.. - Par ailleurs, on-sonstate une participation plus impor- . . -
.- tante dn commerce soviétique aux foires internationales dans o
-, tous les ‘pays o 1'U,R.S,S, cherche & &tendre son influence: '

“folre de Ploviiv, foii~ de Prague, foire de Budapest. A Bu-
;curest, wne exposition de:1’industrie soviétique & ét§ inan- '
S - gurde 18 15 Ootsbiis. Dans ces différentes ‘wanifestations, 1’ i
- Unlon:Boviétique exporte dn mstériel lomrd" (rabotehses de 30 '

. -tonries; excavatburs de I65 t) de-1’aitillage (textile) du ma~ ;

3 - - %ériel de burean (machines & erire) et d’optique (appareils [
L ‘de cinéma, de photographie, de topsgraphie) des véhicules an- - .
3 k tomobiles et des machines apricoles. les organisations vini- H
S : coles de Géorgle présentent des vins de qualité. . . ]

. “les produits exposés ne correspondent pas toujours A des
disponibilités exportables (matériel lourd) mais ils familia-
risent le public étranger avec les réalisations sovigtiques.
.On veut- anssi supplanter le prestige de "qualits" dont béné
ficlaient, jusqu’a la dernidrv guerre, certainss productions -

allenandes (matériel de prdoision et d’optique)

2 - La politique commerciale” i
Nous avons dil n6;_zli§;r dans notre dernidre. rubrique cer- .
tains aspects de la polifique.commerciale de 1'Union Sovidti~
‘que, en particulier sos rapports économiqies avec ‘1'Allsmayme -
et 1'datriche, ainsl qué les échenges avec ‘les paya de.1’'O-
. rient eb de.1’Extréme Orient. Hous nous proposons de 18s a~ . . :
border aujourd’hui, pour reprendre dans notre prochaine situs~ .
- tion semestrielle 1’évolution géndrale des relations conomi—
aues de 1'U.R.8.8. - RS

A= lem ‘rapports dconomiques germano-soviétiques

" . L question des réparations; st A la base des rapports - -
., @conomiques.de 1'Allemagne orientale avesc 1’Union -Doviétique.
. Ces relations ne sont dono pus dictdes par des considérations -
- contractuolles busées sur 1’échanges réolproque, mals sur la '
poeition oréancidre d’une puissance vietorieuse et oocupants.
..soticiense de reconstituer son potentiel de production.

.. les répurations allemandes ont fait 1’objet d’un rggte'-_-
ment provisoire entre las alliés réunis A Potsdam en Aofit
1945, "Aux termss de cot mccord, chacun des allids est en droit

de_sutisfaire sa demande de réparations sur 82 PrOpre fone;
P ++ . VU.R.S.S. obtient en outre 15 % de la production et I0 & de
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l'ontillage ty prélevar duits 188 zomes occidsntalea. Los pré- -
- 1dvemonts:allién se . présentent donc zous une double forme : . -
* 1%)-démantdlenant ot transfort d’outillage, N
2°); répamtions A va.loir sur;1a production ‘courante -

Lo démanbélomsnts d'usines (1 leurn tranaforts en. URSS
‘ont &t6; .0ffectuds surtont an début de 1’ocoupation soviéti- AR
que. Nous .les avons Bignalds en leur temps (1). Actuellement,
+-1@8- démntagea sont arrétés et i1 est peu probable - comme
.-bendent A 1%aceréditer cortaines informstions étrangtres (2)--
" que-les entreprises. sovidtiques institudes en Allemagne scient
_ & leur tour transférées en U,R.S,5, car elles conlbiﬁuent 1
:.11;&1::11-9 économique de hasa de 1& République allemnde orien-. _ N
ale. K oS

N

' Quel}.e 28t la vuleur de 1'outillege ainsi transférd ?

Les informations de sources sovistiques ne donnent au-

cune indication & ce sujet. Dane les milienx anglais (3) on
-oatime de 452 65 » {selon les secteurs) le ‘pourcentage. de
1d capacité, industrielle de la zone sovidtique ainst truns-

O * férde. Do leur 00t4, les experts alismands de zone occiden~

e ' :zﬂ.e 5 ‘uex;;t u,z.mi.lum'Is_de dollars Igie la vale\{r de

S nans co 40 nillions s dollars am titre

. .. "den.démon hsfss de v‘SIPu ferpéea"'(envirou 7,000 kilomdtres).

N Ces ¢valuations sont ~ comme le recomnaissait M, BEVIN & la
dernidre. conférence’ de londres - inveriﬁables. I

2 - leos livfa..cana an titre dos répara‘iona. o : -

les alliés ne e6 sont d’alllears. pas mis d’accord sur
le montunt des réparstions 4 exiger de 1’'Allemagne. L'Union
Soviétique ehiffre & I0 milliards de dollars la valeur-de su.
demande et elle entend les recouvrer - outre 1’ 6quioemnt -
sur la pmductlon courante. i

Dds. lors, I'U R.S.5..8 cherché
A &tablir un aystdme de contrdle lui permettant d'orlen-.
~-ter la production en vue de sati sfuire ses besoins de
: reconatmction. .
2‘) de stimaler la pmdnetion ot la productivwé de manilre N
- - A .accroitre la part ousceptible d’Btre prélevée aun titre
U réparationa

t - .

. ) Cahiers de 1'Soonomie Soviétique n® 6 p.37 et n° 7 pi37
P . 1 Kurier. (1icence fra.n%aise) du 3I-]0-49
o .' 5 Tines 25-9-47 ot 30-11-48
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o Le contrfle soviétique s’effectme directement a 1'échielon
des trusbs industriels qui ont été soit entidrement expropriss
* ot sont devenus dus sosistés sovistiques, soit constifués en
“gociétés mixtes’ mi-nutionalisées, wl-govidtiques. ‘le capital
“total des participations moviétiques esb 6vaiué a I.895 mil-
.1ions de ‘roubles, soit -375'millions de dollars. '

B R I..ra_.-‘répirtltion‘entre lés divers secteurs de 1’activits
Ll "'ég:or;qmique egt 1a sq;.vanta L .

até; © atés secteur
soviét., mixtes-  privé

Mirios de charbon ©r 0 1%

e
- Mabres mines - 5T a7 2
; Mgtullursie . 30 28 2
{ Construetion mécanique .38 23 29
! Bleotro industrie . - - 54 .19 27
: \éﬁ;giqua de précision 21 %&)‘: 63
: e - ‘ 38
Uatériaux de constructicn 3 26 61
Papier et cellul~se 11 83 36
Textile : ; . . 34 66
Vétersnts b cuirs 32 - 38
s Total ' 27% 314 2%

. les sociétds soviétiques sont groupses”en I3 tyusts par
spécialits. Les plus importants sont coux de 1'imdustrie Jour-
do_etdes pdgi,ﬁg,,synthé‘tymgg}(s). Elles reldvent de 1’ad-
ministrat{on centrale des blans sovidtiques & 1’étrenger dout

. le-sidge eat & Moscou; lz plani fication de Jeurs produits qui
areffectue en liaison avec 1a planificabion allamnde rolave
de 1*administration militaiTe: soviétique:-a Karlshorst. -

. _Dautre: part, grice & ses participations dans les sooié-
t&s mxtes nationalisées, la pulssence occupanto . arrive &
controler B0 » des laminolirs; "50 % des industries d’ontillage

- . ot 70 » ds 1a prodnction optique de sa zomo. ... - o
- Pour les importations et exportations, 1'U.R.8.5. a éta-
bli en zone sllomande des bureaux de Ses propres, Unions com- -.
mevelules ¢ Promo export, Razno export, ‘etc.-(voir'ci-dassus) :

- U contrBle anssi direct et aussi dtendu de 1'économie
une fols institué, i1 u'y avait plns sucun risaus 3 fuvoriser .
le déveloprement de la production dllemande. C .
(42 “Die Neue Zoitung” (1icence.américaineg) 24-4-47 o
{5) production mensuells : £0.000 tonnes d'essence .(esti-ation)
production snnuelle : 10.030 tonnes dé caoutehoue "leuna”
: {estimation)

[y v i
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. Le. plani biennal 1948-49 doit assurer la reconstraction
deonomique {6). et préparer les changements de structure préa-
lablee-a la mise en ceuvre d’un plan quinquennal.

S/l année 1949 mavque 'ane. tape dans les relations germunc-
-_'soviétiques. Jusque 14 1°U,R.8,8, a ewrtout prélevé du maté-
"+ irlel-industriels: Yu:production .couranly:Stuit trop fuible pour -

‘lalgser.de gros -dont ngonts.axpor,tables. Alors qu®en 1947 las

exportations en U.R.S.8. constituent de 1,5 » du volume des.
"+ «.échanges,’.en 1948 1'U.R, 5.8, recueille 42 % des exportatiods
- . allemandes. Te son coté, 1*AYTenépis recoit e 1'Union Sovis—

tique 34 % de ses. importations en 1948 ?’?). L'7,R.8.5, se

clagge 80 I° rung aes dchanges.

: D’antre part, paralldlement  la produetion allerdnde
_ courante, 11 faut faire place A des activités économiques re-
" levant directement et pour le compte da la puissunce cccupan-
e :.amé ments portualres par ;a société soviétique Deruta
a Wismar, Rostock, Stebtin; raffinage ¢e pétrole antrichien 2
Lutzendorf, etec.. . .

-~ La valeur totale des livraisons effectudes par la zone
orientale un titre des réparations a ét6 évaluée a 33 millions
de dollars en décembre 1947 pur M. MOLUIOV (conférence de Lon-
dros). Ce'chiffre a 4t& contesté per les pulssances occlden-

: tales., A S - :

. -.La seule indication officielle allemande que nous possé-
dions se réfdre A lu période evril-décembre 1949, an aours de
luquelle le _buiget de la Commission économique & pxéwn 1034
nillions de marks d’sngsgements au titre des »¢parations.

" - les accords de Potsdam prévoyelt des livraisons indus- )

trielles do zone .oveidentale A 1°U.R.S.S. Elle devalt recevoir
..-B5'’des pééldvemsnts de zone occidentale et compenser - A son
i tour'~ ges contingents duns une proportion de 60 % par des ex-

. péditions de sa propre zons.

Do -Les éel 8 inter zone entre les alliés sont restds en

©fulb trds limifds. On‘he"‘a(i)gnule du odté sovidtique qu'une
unique attribution’de 60,000 tonnes (bls, bois de mine, bois
brut, hilla diesel et edsénce) en dscembre 1947 destinde &
comnefiser les attributions recues de zone occidentule. En sep-
tombro 1949 1'Union Soviéticque restait dsbitrice & 1'4gand

- des- puissonces occidentales pour un montunt de 3T milllons de

. ‘marks, : .

B} on décembre 1947 1a production de 1u zone orlentale abtei.
gmit 1'indice 52 par rapport & I938 (déclarzb'on de MOT OV) -
} Stutistische Pruxis {licence soviétique)

o
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'-35 - Parspectives d’une coovération économtque
: ' " germano - soviétique .

.. Depuls la crdation de- la répablique démocratique &3le~
mande, un- changement politique se dessine qui ‘doit trouver
8a contvepartié dans-les rapports économiques entre 1°Union

.- Bovigtiquo ob-2'Allsmagne., - ‘

.7 La lettre de Staline & Plack et A Gretemohl éveille des

- possibllités de rapprochement que M.J. ORIDP, directenr des

© services allemands du commsrce extérieur et interzonal a dé=--
fini en ¢es termes :"il fant que 1°Allemagne toute antidre s?
efforce de reconquérir les anciens dbouchés de 1°Eardpe o~
rientale et de 1’Extréms Orient....Si nous réussissons a join=
dre aux ressources en matidres premidres de 1°0.R.5,5, 1o trae
vall des ouvriers allemands, nous parviendrons a une prospé-
rité économique formidable".

- Dans 1'imnsdiat, toute dimimation de 1’occupation mili-

taire se traduira par un allégemnt des frais d’ocenpation

. {3,6 milliards de dollars 1936 & débtut de 1948) sans quil
-en résulte pour 1'U.R.S.S, une réduction quelconque de son
r0le prépondérant dans 1?4conomie allesande. Par 1’entrord se
des sociétés sovidtiques et de mes participations dans les
soclétée nationalisés, elle restora,en mesure d’orienter la
production dans le Béns d'une intégration croissante des &co-
nomies de 1’Enrope orientale. Les modificutions de struciure
qui ‘ont été réalieées en Allemasne orientale & la faveur de
1'occupation préparaient cette intégration.

. B = I’0.R.5.5. et 1’futriche

Toute autre, malgré des atouts 1denti%es an point de
. dépurt, a 6t¢ la polifique économique de 1'U.R.5.8. » 1°¢y

de 1'Aatricke. Lo traits de palx en cours d’élaboration pré- -
voit en effet ia cession des biens immobiliers possédés pas-’
1'U.R.8.8, en intriche, contre psiement d’indermités COMpPOn=—
setrices. La llquidstion A lequelle on aboutlt en fin de comp—
te est tout 1’oprosé de 1’intégration économiqus constatée en
Allemasme.

~ Quels ont st les factours essentiels de cette évolution? .

Tout d’sbord 1’Amtriche,n’étent pas consldérde comme
belligérante, ne fut pas conbrainte a verser des réparationa
leg ul1%4s 9e sont bornds A hériter sur son territoire des "

" blens ex allomands" A tibre de prise de guerre. L°U,R,S.S. s
est trouvée ainsi a lz tite d’un patrimoine immobilisr come
prenant notamment quelques 250 entreprises industrielles, des
installations pétrolifdres et portuaires, du matériel de trans-
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_porh ieﬁovi&ire et fluvial,

oot Rimpartance -de o patrimoine soviétique dont 1’ensemble
. - - comebitue ¥'U.S,TiAu (8) est trds inégale’ selon les.mectours:
L .~ 100"% d¢" 1a production charbonnidre et pétrolirre antrichien~
: ,.80. % de’ 1a ‘produetion de-matériel électrique de la zone, .
. o 200% des indndizies mécaniques et d’outillage. L’ensemble.de -
o -la prodookl oh/ sinel: conbrilée: correspond'a ‘environ 20 %.de 1a
S ~..production-eutricHiienie, mals,en.ce. qui. concerne les ‘exporta-
. tlons,-1d producbion pétrolidre.et les revamts de la neviga- -
' tion darublenne “constituent-2. eux seuls 40. % des rdvems ex—
- t6rieurs autrichiens. = - ‘ LT

R

o

» " "Comme-en Allemagne orientale, lgs soviétiques ont cher~ ~
" ché A liquider la dévolution de ces blens ax allemands en
formunt avec 1'état autrichicn des. sociétés mixtes. les di- .
rigeanbs autrichiens ont refusé ce partage qui aurait permis .
4 1’U.Ri6.8. de marder, aprés la signature du traité, de o8-’
suo participations er. Autriche. Ils préféreient s’angager A ' e
. des llyraldons rémlidres 2'1°U.R.5.S, tout en gurdant la - . -
- -propriété entldre de -ces sociétés. Finalement, 1°U.R.S5.S, a
aceephé de céder; 3 1’Mmtriche les biens ex allomands conbre-
palement-de la valeur de ces* biens. : ’

o ——

81 les soviétiques ont consenti A cette liquidation, c’est
que : 1°) le potentiel de production des usines intéressées
‘ayalt '6t6 souvent diminmé par les destructions.et les démen-
tdlements; 2°) ges naines n’surnient po fonctionner gu'svec
de gros agfolnta extérieurs de matidres premidres; 3°) 11 aa-
ralt été difficile de développer une industrie d’tat an sein

- d’un ‘pays: orienté politiquement dans un sens opposé et sans

, Téforme do structure préalable. -

.. De-leur cGtd, les. antrichions ont préférd payer cotte :

i lquidation plutdt que de construire des industries nouvelles

. - pour'le méme prix, car ; 1°) ils évitaient ainel la oréptlon =~ - .

.. d*un secteur dtranger dans leur dconomie; 2°) les indemmités < .
& verser-étant 1lbellées en dollars des g.s. oy &’08t on dé~ B

finitive sur les.allocutions du plan Marshall que s’effectue- -

.ra. le pakement. -

. ° Dbs lors, toute la discussicn a portd sur la valeur des .
‘blens 4 céder. Ls pouvormement autrichien les évaluait a 80 . .
.+ millione de dollars, les sovidtiques 4. 200 miilions (9). On -
o esh finulement - mis d’aceord en'Julllet 1949 pour fixer a- :
’ I50 millions de dollars le montant. du rachat. a répler dans
..1es 8ix anndes qui suivront la mise en vigneur ém. traits.de I3

X, . L
pravlejnie Sovetskovo Imouchbchestva v?ivstrii (. adminis-
‘tration desa biens soviétiques en intriche) } .
. 9) - Compte nop tenn de la valeur des pétroles : I37 million:
[ ot de:la Cie dé navigation : I7 millions de dollars

4

‘4-\
\ _ - . . e D s
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.. . Toutefois, 1'U.R.5.5. garde 1a propristé de €0 & des
biens de la soeifts do Zistersders et de lu totalits des hiens
;de"1a."D.D.G.5.% Cie 3o navigation danublisenne. L'U,R.S.S, .ge

réterye ainei le bénéfice des ventes et revonus extériears ...
de ‘ces  deux socidtés. } : :

- = La production annmuelle de Zistarsior? est estimde & en-
viron 900,000 toines, sur les €0.% qui lui sont alloués,.1* -

~'0.R.S8.8,"falt raffiner environ 1a moitié sur place” et exporte
la reste. 2 1'¢tat drut, Ies exportations s’effectuent par (I0)
Stebtin ou par le Danube. -

I'U.R.8.8. pourra rapatrier les bénéfices nets (déduc-
tion faite des impots sutrichiens) sous forme deé monnais 1i-
bravent convertible & condition que les opérations eormercia~

. les de ses entreprises procurent une réserve suffisante de
devises fortes. Dins le cas contraire, cette exportation se
foralt directement sous forme de iroduits pétroliers. les an

. trichdens obtierment ainsi que le secteur soviétiqie rests
sounis 2 la législation antrichiemme ot ne bdnéficie pas de
privildge d’exterritorialits. o '

. Un certain nombre de probl2mes restent en suspens. :

1°) droit de 1°U.R.5.5. dans le port de Vienne, : o
2°) répime des billets A ordre que la Banquo d’&tat autri
chienne doit remettre A 1°U.R.5.S. comms titres d*indeme -

‘nités.

14 solution de ces ?foblhmes reldve esiegtieliamenﬁ'de- 1
.- lu eonjoneture politique. ° . '

En @éfinitive, 1°U.R.S8.5. conserve le contrdle complet
de la navigation danubienne depuis Vienne et elle obtiént em -
échange de ses autres droits en Autriche une commen~ation en .
devises fortes.qu’elle jugs pins intéressante que dew'harti-
cipations industrielles dans in pays échappant A sa tutells
ol tique, : e

€ - I commeres sovidtique en Orient e
: ot en Bxtr8me Orient

g-de ] :
{Turg ran, Afphanisten, Sin-Kiang,Touva,
golie) représentaient avani guerre environ I2 /% des expor-
totions de ces pays vers 1'U.R,$.5, et I6 % dos importations
goit an total quelques 96 millions de roubles or.

(10} en Novembre I949,-30.000 t de pétr-;io; ‘staient entrepo- )
. sés 3 Btettin pour 1'Australie .

- - J

l TN\
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<. Blen-que nous.ne possédions pas de statistiques plus ré-
-.centes, 11:ne derble pas.que’les échanges se solent ralentis.
Tout d’abord,les. états. autonones de la Chine, voisins immé.
-dlats de. 19U. R 5.8, n ont pas d*autres posaibilités d’Schan- .
ges /(11)"en.raison de leur isolementgdographique. D’antre
oo plidyla conjoncture -politique impligue une atteniion et mne
- e Kr‘\;icipati_on‘*soutqnus 4-1%évolution économique des Btabs du
yen-Orient.. Ces; considérations expliquent 1?intérét que 17’

... UsReB, B, 'porte & développer ses relations deonomiques avee cos
.. dtats ‘ot ‘en particulier aved 1’Irjm ot larael. ‘

- : _ i 1°ULR.S.5. se olassalt 4632 en téte du com-
ER " merce iranien’ (12; « Actuellement,. les échungss entre les denx
" pays restent épisodiques. Cn notc.des livraimons novidtiques .
a*imeraundes (11 kgy ot d’argent (350-tonnes); plus récemment .
1'importation de 100,000 + de b6 pour le ruvitaillemert de in
province-de Tubriz. : . '

| kvant 'guei-ré

‘,Iae:'_i'a.ievhﬂvssamﬁthésjé nges ast di a 1*inivasge dea -
pourparlers & la suite du refus Iranlen de ratifier le projet-
de .constitution d’une camagne pétrolidre mixte (I3) .

.. .;Rappelons qulun dchange de.lebtres entre 1'Tran et 1°U.R.
- 85.&0ven Avril 1946 prévoyalt la création d’une société mixte
- 'gour 1’exploitation des gisements du nord de 1'Iran pour une, =
urée de cinquante wundes. la ratification de 1'accord avait
:6%6, rebardé par dés troubles.qal avalent dolaté -dans la pro- L
»vince.iranienne. voisine de 1'Azerbaidfjan; puis finulement, lo
garl(;n_)ent, iranien rejeta 1’aceord apds avolr vots en: Octobre
.1947,.'une loi interdisant 1'octroi de concossion d des puis-
‘- sanues’ étrangdres. , . ‘

: .1e' gouvariement soviétique a protests contre la disers-
;. pination qui étalt faite A son égard puisque’ 1'anglo Iran 011
- Compdnycontimeit ‘d’exploiter les gisemonts sud-ireniens.
‘. “D'autre part, 11 a falt remarquer que 1a soclété prévue ne
- ‘pouvalt ‘dtre considérée comme une concession étmﬁrs misqu’ .
", 01le étalt une assoclation avec participatlon iranfenne(I4) . v

.~ 11)la capitale de la longolie extérieure wient depuls Novem-
".bre.derniey 4’8tre relide. par voie forrée au.Trunsibérient
- dusqu’iol 1’embranchement s’arrStdit A la frontipre a Kiakhta
.+ 12)1'0RS5 exportuit en Perse pour 3I5,4 millions de rdals -
v "ot importalt pour 255 milliona de réals (I937.I938) .
© 18) ef Cahiors de ‘1’Beonomie Soviétique 2° 4 - 1946
14) T4SS - Tgvestia 21-11-1947 -

‘

a g o v !
3
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L'abtitude de -1’Iran a 6té dictde par celle des Etats
-Unis.qui s’estimaient "en droit d*offidr mne aide 2 1'Tran 7
; devent la presaion qui contraindrait ce paye & mettre A edé- [
— « 7 enblon ud accoxd élabord sous la menace de la force et qui

mélerait wn 6lément politique 3 une question purement écono- s

. migue™ {I5)
. U .
.- Iag pourparlers:engagss sntre 1°U.R.S,.5; et Tsmel n’ont
pas-encore sboutl & vn-ascord. Uais les deux parties semblent
désireuses. do développer-leurs échanges. Jusqu’iel Ierasl n*
importe d'U.R.5.5..que 1,7 % de la valenr do sas importations
L’agcrolssement -des Gchanges’ est subordormé a I’octrol d*un
. pf%tRaslgng terws que le gouvernemsnt israslien a demandé 2
1+U.R.8.5, ; .

“hux Indes (I6), c’est le Pakistan qui semble le plus dé-
sireux d’accroitre ses- 6changes avec sa voisine 1'U.R.S.S.
le premier ministra All Knan a 6t6 invits a se vendre a Moscou :
¢ spour conclure un accord économique. L'U.R.S.S. offre des mm~
" chines et recowzait du jute et dn coton indfen. - -

II ~ Lag ﬁgggng;a de 1'U.R,3.5, avec les ’n_a.xs 4’Extréme Orient
Chine, Japon, -lndonésies, Indschine, Sfam) sont en pregression
sengible par rapport & 1’avant guerre : 1,1% dn commerce’ to i
tal do ces puys en-I1946-1948 contre 0,2 % en 15937, leurs ex- i
portations vers 1'U.R.8,8. constituent actuellement 2,5 % des B

exportations totales contre 0,3 % en 1937 (16)

I1 est évident qus 1’4volution politique de la Chine wa
amener un développement considérable des échanges sino-sovis-
tiques. Jusqu’ici ces échanges se limitaient A des expséditions
dad}mpier; de bois, d’algues, de cornes de remmes par 1’inter—
midiaire des socidtés Merport, Todrin, et Serebremnikev, I1 -
faut prévoir une participation sctive de 1'U.R.S.S. a-1'indus~
trialisation do la Chine dans le cadre d’une planification :
progressive (I8) : o

‘ En revanche, les relations économiques avec le Japon sont
rédviten. les soviétiques ont 1ivré ses dernidres anndes quel-
ques 1,500 tonnes de' charbon a coke de Sakhaline, antant de -
pite A papler et environ 4.000 tonnés de granhite en Schange’
‘~'de .chalands et remoxrqueurs japonais. la question des ré
" tions (volume & prélaver sur la production courante) est ton-

" jours en suspens.

I5) New York Herald Tribune, septembre 1947 .

16) Michael lee, Far eastern Economic Review 21.7-49

17) sur les perspectivel des relations entre 1'URSS et 1'Inde
Stddiq "Indo.Rugsian Trade" Delhi 1948

18) an aébut 1949 un aceord de coopdrution Sconomicque a &té
signé avec la république populaire de Corde
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